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1.1.- OBJETO DEL PROYECTO.

El objeto del presente proyecto es la mejora de la accesibilidad de pasajeros y
vehiculos vinculados a las lineas regulares con el Norte de Africa. Los objetivos que se
pretenden alcanzar es mejorar la eficiencia de las instalaciones portuarias, facilitar la
informacion necesaria a los usuarios del Puerto para el correcto desempefio de sus actividades

y ordenar el trafico de manera estratégica para minimizar costes y tiempos.

Actualmente, el acceso principal al Puerto de Motril, tanto peatonal como rodado se
realiza por la entrada Oeste donde existe vigilancia de la Policia Portuaria. También existe un
acceso peatonal en la Dérsena Pesquera, y eventualmente, los vehiculos especiales de grandes

dimensiones realizan su entrada/salida por el acceso Este sito en el muelle de las Azucenas.

La finalizacion del tramo de la Autovia A-7 La Gorgoracha — Puntaldn, conectara el
Puerto de Motril directamente por Autovia con Granada, Almeria, Malaga. Esto hace que el
acceso Este se convierta en prioritario. La conexién Europa-Madrid-Granada-Norte de Africa

se ve completada situando al Puerto de Motril como puente de union entre Europa y el Norte

de Africa.

Por ello, frente a las previsiones de una alta afluencia de usuarios que buscan llegar al
Norte de Africa utilizando este Puerto, se hace necesario adecuar las instalaciones del acceso

Este para trafico rodado y trafico peatonal.

Asi pues, la nueva ordenacion del trafico conectara el acceso Este con la estacion
maritima, con la venta de billetes y las zonas de preembarque del Puerto. Este proyecto,
convertira el acceso Este en el acceso principal del Puerto que conectara la darsena de las

Azucenas con la darsena pesquera y comercial.

Para la redaccion del presente proyecto se ha recogido informacioén del “Proyecto de
obras de conexion de instalaciones entre las darsenas interior y de las Azucenas, en el Puerto

de Motril” que actualmente esta realizando Estudio 7 para la APM.

1.2.- NORMATIVA APLICADA.

La normativa aplicada para el presente estudio es la vigente en la materia:

e Norma 8.1 IC Sefializacién Vertical. Instruccion de Carreteras.

e Norma 8.2 IC Marcas Viales. Instruccion de Carreteras.

e Norma 8.3 IC Seiializacion de Obra, Balizamiento. Instruccidon de Carreteras.

e RD Legislativo 3/2011, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Contratos del Sector Publico.

e Instruccidon de hormigén estructural (EHE-08).

e Norma de construccion sismorresistente (NCSE 02) R.D.997/2002, de 27 de
septiembre.

e Instruccidon de Acero Estructural (EAE-11).

e Real Decreto 1.627/1.997, de 24 de Octubre sobre Seguridad y Salud en el Trabajo.

e Resolucion de 5 de Julio de 1999, de la Direccion General de Industria y Tecnologia,
por la que se acuerda la publicacién actualizada de normas armonizadas en el 4mbito
del RD 1435/92, modificadas por el RD 56/95.

e Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
residuos de construccion y demolicion.

e Ley 7/2007 de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental.

e RD 842/02 de 2 de Agosto, por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de
Baja Tension e Instrucciones Técnicas Complementarias.

e Norma Basica de Edificacion-Condiciones de Proteccion contra incendios en edificios
NBE CPI 96.

e Instruccion para la recepcion de cementos RC-03.
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e Instruccion 6.1-IC de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento
“Secciones de firmes”, aprobada por Orden Ministerial de 28-11-03 (B.O.E. n° 297, de
12-12-03).

e Instruccion 6.3-IC de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento
“Rehabilitacion de firmes”, aprobada por Orden Ministerial de 28-11-03 (B.O.E. n°
297, de 12-12-03).

e Instruccion para el Disefio de Firmes de la Red de Carreteras de Andalucia en su
version del afio 2.007, desarrollada por la Direccion General de Carreteras de la
Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia

e Orden de 15 de septiembre de 1986 por la que se aprueba el Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales de Tuberias de Saneamiento de Poblaciones.

e P.P.T.A.P.- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales de Tuberias de Agua Potable
y Abastecimiento. (O.M. 28 de julio de 1974).

e Pliego de Prescripciones Técnicas del MOPU para tuberias de abastecimiento de agua
(1.994).

e Programa R.O.M.

e Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico
de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

e Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba el reglamento que regula las
normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la edificacion y el

transporte en Andalucia.

En general, cuantas prescripciones figuran en los Reglamentos, Normas e
Instrucciones Oficiales, que guarden relacion con obras del presente proyecto, con sus

instalaciones complementarias o con los trabajos necesarios para realizarlas.

1.3.- DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS.

El objetivo de este proyecto es la mejora de la accesibilidad de pasajero y vehiculos
que utilizan el Puerto de Motril como nexo de unién con el Norte de Africa. Este objetivo se
consigue ofreciendo unos accesos sencillos, de alta capacidad, agiles y con una informacion
clara que guie a los usuarios facilmente a las zonas requeridas. Para ello se acometera una
remodelacion del vial de la Darsena de las Azucenas y mejora del vial de la ZAL y vial

principal del Puerto.

Se dotara de nueva sefializacion horizontal, vertical y balizamiento en los accesos y
viales del Puerto, para que asi la llegada al mismo y su estancia en €l, por parte de los
usuarios, sea exitosa. Para aumentar la capacidad y eficiencia de esta sefializacién se

canalizaran servicios de telecomunicaciones y de electricidad, entre otros.

La sefializacion vertical incluye una serie de carteles de grandes dimensiones que
informan de manera clara y concisa los datos de interés del Puerto. El balizamiento, ademas
de hitos captafaros para delimitar los carriles incluye una barrera fisica para delimitar el
nuevo acceso de la zona de almacenaje y trabajo con mercancias y evitar asi cualquier posible

interferencia.,

El vial trazado, lo mas recto posible, estd compuesto por 2 carriles de 4 metros cada

uno delimitados mediante su correspondiente sefializacion horizontal.

Se dispondra de un acerado de 1,56 metros de ancho y 210 metros de largo para que
los usuarios a pie transiten desde el acceso Este hasta la estacion maritima y demas puntos de
interés del Puerto de Motril. El acerado avanzara paralelo al nuevo vial separado por un arcén
de 50 cm y una barandilla metalica. Se dotara el trayecto con luminarias de tecnologia LED,
que ofrecen un importante ahorro de emisiones de CO2 a la atmdsfera. Se incluye un sistema

de recogida de las aguas pluviales y su canalizacion.
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Para alcanzar los objetivos marcados en el presente proyecto han de realizarse una

serie de trabajos que se han clasificado como sigue:

1.- Canalizacion de servicios.

Los servicios de abastecimiento (Tubo PE/HD 16 atm ¢ .140 mm), contraincendios
(Tubo PE/HD 16 atm ¢ .200 mm), riego (Tubo PE/HD 16 atm ¢.90 mm), electricidad
(Prisma HM-20 de 6 tubos ¥ .200 mm) y telecomunicaciones (Prisma HM-20 de 6 tubos ¢ .63

mm) serdn canalizados mediante zanja de 1,55 metros de ancho desde el Punto D en la
Darsena Pesquera hasta los puntos A, B y E en la Darsena de las Azucenas. Mientras que

desde el punto B hasta el punto F canalizaremos abastecimiento (Tubo PE/HD 16 atm ¢ .140
mm), contraincendios (Tubo PE/HD 16 atm ¢ .200 mm) y fibra éptica (Prisma HM-20 de 1
tubo ¥ . 63 mm). Desde el punto A al punto C canalizaremos abastecimiento (Tubo PE/HD 16
atm ¢ .140 mm), contraincendios (Tubo PE/HD 16 atm ¢ .200 mm) y electricidad (Prisma
HM-20 de 2 tubos #.200 mm). Las caracteristicas de los tubos y materiales seran los

recogidos en el PPTP, planos y presupuesto. Los detalles de las canalizaciones se definen en

los Planos. A continuacion se expone el esquema de canalizaciones.

ACCESO
EDIFICIO ESTE

PUERTODE F e E
MOTRIL =

/

DARSENA

PESQUERA DARSENA

AZUCENAS

O
D

Previo al inicio de los trabajos se realizara un replanteo en obra de la canalizacion. Las

actividades englobadas en este Capitulo son:

- Demoliciéon del pavimento, que incluye el corte del pavimento, demolicion del mismo y
retirada del material a vertedero. La capa de aglomerado existente es de 15 cm apoyada sobre
una capa de zahorra. Esta unidad se mide por m3 de demolicion. Se demolera un ancho de

1,85 m. Incluye la zanja mas 15 cm a cada lado para poder empotrar la capa de aglomerado.

- Demolicion de hormigoén, que incluye el corte del hormigdn, demolicion del mismo y
retirada del material a vertedero. Este trabajo se realizara en la viga cantil del muelle de las
Azucenas. Los detalles de la viga cantil pueden verse en los planos. Esta unidad se mide por
m3 de demolicion. Se demolera un ancho de 1,50 m. en los primeros 15 cm. Incluye la zanja
mas 15 cm a cada lado para poder empotrar la capa de hormigén. El resto de seccion se

demolera el ancho de 1,20 metros.

- Excavacién en zanja y pozos en cualquier tipo de terreno. Incluye la retirada de material a
vertedero y los sistemas de contencidn de tierras necesarias hasta el relleno de la zanja. Las
dimensiones de las diferentes zanjas estan definidas en los planos. Esta unidad se mide por

m3 de excavacion.

- Cama de Arena. Una vez realizada la zanja, compactado con medios mecanicos el fondo y
obtenido el visto bueno de la direccion de obra para seguir los trabajos, se realiza una cama

con arena de rio de cota variable para apoyo de los tubos de aguas.

- Colocacion de tubos. Abierta la zanja se introducen los tubos de PE HD (Polietileno de Alta
Densidad) de 90 mm para Riego de 140 mm para Abastecimiento y 200 mm para
Contraincendios. Todos los diametros son nominales. Las uniones de las tuberias seran
electrosoldadas. Se situaran cumpliendo con los detalles especificados en planos, debidamente
colocados. Incluye todos los elementos de uniones, codos, tes, etc.. que sean necesarios para

su perfecta canalizacion. En los quiebros, para evitar las consecuencias del golpe de ariete se
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realizaran dados de hormigon. La medicion de canalizacion de tuberia es por ml. Debera

cumplir con todo lo especificado en el presente proyecto.

- Colocaciéon de Prismas. Las telecomunicaciones (6 tubos .63 mm) y la electricidad (6
tubos de ¢ .200 mm) iran cubiertas por un prisma de hormigon HM-20 que le protegera de

agentes externos. Incluye banda de sefializacion. La medicion de canalizacion de prisma es

por ml. Debera cumplir con todo lo especificado en el presente proyecto.

- Relleno de Arena de Rio. Ademas de la cama de arena anteriormente citada se rellenara
hasta dejar el espesor definido libre para la zahorra. Esta arena de rio debera cumplir con todo

lo especificado en el presente proyecto.

- Relleno de zahorra artificial. Se rellena en la ultima capa con un espesor de 20-30 cm. Esta
zahorra debera cumplir con todo lo especificado en el presente proyecto. Ira compactada al

95% proctor modificado, con las precauciones de no dafiar las canalizaciones.

- Relleno de hormigén. La canalizaciéon que atraviesa la viga cantil y el pavimento de
hormigén, en el Muelle de las Azucenas, se rellenara de hormigon HM-30 seglin se especifica

en los planos.

- Pavimentacion. En el caso de la canalizacion entre los puntos A y B el pavimento es el
acerado que se comenta en el apartado siguiente. En caso contrario tendremos pavimento de
aglomerado. Este pavimento consiste en un paquete de 15 cm formado por 9 ¢cm de la antigua
G-20 y 6 cm de la antigua S-12. El aglomerado incluye todos los elementos necesarios para su
entrega totalmente terminado. Debera cumplir con todo lo especificado en el presente

proyecto. El ancho a pavimentar incluye los empotramientos de 15 ¢cm en la capa actual.

- Arquetas. En cada punto indicado se instalardan 2 arquetas. Una para abastecimiento,
contraincendios y riego del tipo “arqueta de registro tipo 1” y otra para telecomunicaciones y

electricidad del tipo “Arqueta A-1 prefabricada”. Proyectadas un total de 24 arquetas, 12 de

cada tipo. Incluye marco y tapadera correspondiente tipo E-600 (4 ud) para las que se
encuentran en el cantil de Muelle de Azucenas y para el resto D-400 (20 ud) homologadas.
Esta definido en los planos. Debera cumplir con todo lo especificado en €l presente proyecto.

La medicion seré por unidad de arqueta instalada.

- Viélvulas. En los puntos indicados en planos se situaran las véalvulas correspondientes para
cada una de las tuberias de abastecimiento, riego y contraincendios. Estas valvulas de corte
cumpliran con lo especificado en normativa y en el presente proyecto. Sera del tipo designado
por la direccién facultativa. Incluye todos los elementos necesarios para su correcta puesta en

funcionamiento. Totalmente terminado.

- Contador. Se instalaran 2 contadores en el punto indicado en los planos. cumplirédn con lo
especificado en normativa y en el presente proyecto. Sera del tipo designado por la direccion
facultativa. Incluye todos los elementos necesarios para su correcta puesta en funcionamiento.

Totalmente terminado.

- Hidrante. En los puntos indicados en planos se situaran hidrantes para la tuberia de
contraincendios. Estos hidrantes cumpliran con lo especificado en normativa y en el presente
proyecto. Sera del tipo designado por la direccion facultativa. Incluye todos los elementos

necesarios para su correcta puesta en funcionamiento. Totalmente terminado.

- Boca de Riego. En los puntos indicados en planos se situaran bocas de riego para la tuberia
de riego. Estas bocas de riego cumpliran con lo especificado en normativa y en el presente
proyecto. Sera del tipo designado por la direccion facultativa. Incluye todos los elementos

necesarios para su correcta puesta en funcionamiento. Totalmente terminado.

- Red de pluviales. El acerado se convierte en una barrera para la escorrentia de las aguas de
lluvia, por ello se ubican 7 imbornales en la cara este del acerado y canalizado hacia la red de
pluviales existente mediante colector de PVC teja de didmetro 250 mm. Se dispondra de una

linea de aguas de hormigén prefabricado de 25 cm a lo largo del acerado.
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- Conexiones con red existente. Las nuevas canalizaciones conectaran con servicios
existentes, tendremos 3 puntos de conexiones D, E y C. En el punto C existe tuberia de

contraincendios PE HD de #* 150 mm y llegamos con nueva tuberia PE HD de ¢ 200 mm. Se

instalard una reduccion para pasar de un diametro a otro. Todos los trabajos y materiales

necesarios para su correcta conexion estan considerados en la partida alzada correspondiente.

- Servicios afectados. Las canalizaciones se veran afectadas en 3 puntos por los servicios
existentes. El primero de ellos es la red de saneamiento de pluviales que baja hacia la rampa
Ro-Ro del muelle de las Azucenas. Nuestra canalizacion atravesara la red de saneamiento de
pluviales por encima de esta a la menor cota posible de la superficie con todos los tubos en
horizontal y hormigonados. El segundo y tercer servicio que nos afecta son canalizaciones
eléctricas de las torretas de iluminacion del muelle de las Azucenas. Se descubriran estos
servicios y seran tratados y definidos por la direccion facultativa una vez vistos in situ. La

medicion serd mediante partida alzada a justificar.

El vial de acceso al Muelle de las Azucenas presenta deficiencias en uno de sus puntos
por hundimiento del terreno, que sera saneado rellenado con material seleccionado y zahorra
y terminacion en la capa de aglomerado de 15 cm. Se restituirdn las canalizaciones que estén

afectadas y se dejard totalmente apta para su uso..

Se tendra las maximas precauciones en el tramo A-D en la darsena pesquera al cruzar

junto a la arqueta de impulsién de saneamiento.

- Prueba de carga. Al finalizar la canalizacion debera comprobarse la estanquidad de las
tuberias de aguas para lo cual se realizara una prueba de presion, segin normativa vigente,

que confirmara la idoneidad de la instalacion.

2.- Acerado.

Para canalizar el trafico peatonal en el muelle de las Azucenas se realizard un camino
peatonal formado por un acerado delimitado en el lado hacia los viales por una barandilla
metalica, correctamente iluminado mediante tecnologia LED. Comprende las siguientes

actividades.

- Pavimento adoquinado. Sobre €l mismo aglomerado o sobre la zahorra de la zanja de
canalizacién se levantara este pavimento. Incluye una capa de limpieza de hormigoén, cama de
arena y el propio adoquin. Todo ello conforme al presente proyecto. Tendra un ancho de 130
cm delimitado por 1 bordillo a cada lado de 13 cm de ancho que estard empotrado bajo la
rasante. El ancho total es de 156 cm. Tendra un espesor de 20 cm y es similar al instalado en
el aparcamiento de autobuses del Puerto. La medicién de pavimento adoquinado es de 1,30

m2 por ml. En planos existen detalles del acerado.

Se dejaran 2 zonas de paso para posible entrada y salida de vehiculos de 10 metros de
ancho donde se pintaran paso peatonal para que los peatones puedan seguir su camino. Las
zonas de transicion entre la acera y el pavimento de aglomerado se realiza mediante rampas
con una pendiente del 10 % y una longitud de 2 metros. Este pavimento adoquinado se
realizard de botones para ofrecer una mayor adherencia a los peatones. La terminacion se

rematara a ras del pavimento con bordillo rematado en circulo.

El inicio del acerado, en el edificio de explotacion se conectara con el acerado actual.
Y en la finalizacion, en la darsena pesquera se conectara con el acerado igualmente existente.
En la puerta limitrofe de la darsena pesquera con la darsena de las Azucenas no se realizard
pavimento adoquinado tal y como aparece en planos sino que se pintara en el suelo de color
rojo con simbolo de peatdn en blanco la via peatonal y se delimitara por su lado anexo al vial

con la barandilla metalica sin obstruir el cierre del porton.
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- Bordillo. El bordillo, con una altura de 28 cm y un ancho en cabecera de 13 cm de hormigén
prefabricado, se dejara embebido en el pavimento existente dejando que sobresalgan los
mismos 20 cm que tiene de espesor el pavimento adoquinado. Todo ello conforme al presente

proyecto. La medicion sera por ml de bordillo.

- Barandilla. Al igual que en resto de acerado del Puerto de Motril se incluird unas horquillas
de aluminio de 3,60 metros de longitud y 1,20 metros de altura a lo largo de toda la acera. El
didmetro del tubo sera de 1 %4”. Incluye placa con el logotipo del Puerto de Motril. Los postes
de la barandilla irdn embebidos al acerado de tal manera que queden firmes soportando pesos

de hasta 100 kg . La medicion de barandilla sera por ud.

- Iluminacién. Se incluye en el tramo 4 unidades de columnas de alumbrado de 6 metros de
altura con lampara de tecnologia LED, modelo Navia G-110 W o similar capaz de aportar una
iluminancia media de 15 lux. Incluye cimentacién acometidas, lineas, etc.. Totalmente

terminado.

3.- Adecuacién de la rotonda de entrada.

Para permitir la mejora de la maniobrabilidad y accesibilidad de los usuarios al Puerto
de Motril se reducira la rotonda de entrada de 9 metros de radio actuales a 3,50 metros de

radio en un estado futuro.

Para ello, se retirara la linea de bordillo (56 ml) y se retranqueara 5,50 metros hacia
adentro (22 ml). La parte de rotonda que quede fuera de esta nueva alineacién sera saneada
con extremo cuidado para no romper las canalizaciones de servicios que se encuentran debajo.
El circulo exterior definido por la alineacion de la rotonda actual marcara la separacion entre
el aglomerado y el adoquin mediante bordillo rematado a cero contra el aglomerado existente.

Segun puede verse en los detalles de planos.

Este saneo se realiza hasta encontrar firme para posteriormente rellenarse con suelo
seleccionado, 50 cm de zahorra y pavimento adoquinado. En caso de encontrarnos las
canalizaciones con poca profundidad se optara por una capa de hormigdén para ofrecer
capacidad portante al pavimento y que no se hunda con el paso de camiones. Se decidira por

parte de la direccidn facultativa la mejor opcion.

El material saneado sera transportado hasta vertedero. Existe una terminacién de una
canalizacion en la rotonda para la cual se realizard una arqueta con su correspondiente marco

y tapa D-400.

La nueva pavimentacion mantendrd una pendiente minima hacia el exterior del 1%

que permitira la escorrentia de las aguas de lluvia.
4.- Sefializacion y balizamiento.

Este capitulo abarca 3 =zonas diferenciadas (ZAL, Darsena Azucenas-Darsena

Pesquera, Vial principal), aunque las mediciones se realizaran de manera conjunta.

En la ZAL (Zona de Area Logistica), tras el paso del tiempo practicamente toda la
sefializacion horizontal se ha borrado. Lo cual hace necesario un repintado de marcas viales
blancas y de lineas blancas de delimitacion de carriles. Ademas para indicar la entrada y
salida al Puerto de Motril se necesita la instalacion de 3 carteles en la glorieta que conecta la

ZAL con el acceso del Puerto.

En la Déarsena de las Azucenas, con motivo de la ordenacion del trafico, se hace
necesario el borrado de marcas viales actuales. Esto se realiza con microfresado (solo
eliminando pintura sin dafiar aglomerado), que consideraremos por m2. Se ejecutara la nueva
sefializacion horizontal, tanto lineas como marcas viales, y se instalaran las sefiales verticales
y carteles tal y como se indica en planos. Adema4s se instalara balizamiento a modo de barrera

fisica y barrera luminosa. La barrera fisica se ejecutara mediante new jersey con empalizada
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de tubos en mddulos de 2 metros, de tal manera que no es posible moverla por una persona,
pero si es posible moverla, en caso necesario, mediante una maquina pequefia. La barrera
luminosa serd a base de hitos captafaros ubicados cada 2 metros en las lineas de borde

(amarillos a una cara) y linea de separacion de carriles (blancos a 2 caras).

Se retirara la barrera movil doble situada actualmente entre los muelles de Azucenas y
pesquero y serd instalado con todos los elementos necesarios para dejarla totalmente

terminado en los puntos designados en los planos.

En la Déarsena pesquera se incluiran 2 carteles direccionales indicando la ubicacion de

los ferrys, darsenas y preembarque.

En el vial principal tendremos que adecuar la carceleria existente, a la ordenacion del
trafico prevista. Se trata de sustituir los carteles Aimpe con el letrero de “exit” por otros
similares con el mensaje de “preembarque ferry” y venta de billetes ferry”. La salida 24 horas

del puerto se realizara por el acceso este.
Por lo tanto tendremos que esta actividad se descompondra en 3 partidas:
- Sefializacion Horizontal.

Con microfresado se borraran las marcas viales y lineas definidas en planos que son
necesarias eliminar. A continuacién se replanteard y premarcara la nueva sefializacion
horizontal para visto bueno por parte de la direccion facultativa. Las marcas viales tendran las
dimensiones y formas definidas por la instruccion técnica correspondiente al igual que las

lineas de division de carriles (ancho de banda de 0,10 metros) y limite de borde de 0,15 m.

La nueva pintura sera termoplastica tanto marcas viales como lineas de viales. En el

caso del repintado se utilizara pintura acrilica.

El repintado tendra un ancho de 0,10 / 0,15 metros, y copiard lo mismo que tenemos

actualmente en el pavimento.

Las lineas se mediran por ml lineal realmente pintado, es decir, en caso de lineas
discontinuas no se contabilizara el espacio entre lineas. Al igual que las marcas viales que

también se medirdn por m2 realmente pintados, descontando los espacios libres.

- Sefializacion Vertical.

La sefializacion vertical estd compuesta por carteleria y sefiales. Los precios de las
unidades que aparecen en este proyecto incluyen excavaciones, hormigonado, postes,

tornilleria y demas elementos necesarios para dejarlos totalmente terminadas.

La carteleria sera de chapa de aluminio con las dimensiones que aparecen en planos y
un nivel de retroiluminacion igual que para vias rapidas, es decir tipo 1. Las letras y
simbologia y dimensiones de los carteles pueden variar, por lo que el contratsita apoyandose
en este proyecto, presentara el disefio para su aprobacion de la direccidn facultativa antes de
su fabricacion y puesta en obra. En esta zona, tan proxima al mar tenemos fuertes vientos, este
aspecto se tendra en cuenta a la hora de calcular la estructura de la carteleria y su cimentacion.

Se adecuaran a la instruccion técnica correspondiente.

Las sefiales verticales seran de 60 cm al igual que en entornos urbanos de 3 metros de
altura sobre el pavimento. Se adecuaran a la instruccion técnica correspondiente. Las

diferentes unidades a instalar vienen definidas en planos con su ubicacion.

- Balizamiento.

Para delimitar visualmente los carriles, se colocaran hitos captafaros blancos a 2 caras
en la linea de separacion de carriles e hitos capatafaros amarillos a 1 cara en los limites de
carril. Se ubicardn cada 2 metros y se intensificara su presencia en las zonas de interferencia.

Los hitos capatafaros tendran marcado CE, alta calidad, dureza suficiente para trafico pesado,
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retrorreflexion tipo vias rapidas e iran adheridas al pavimento mediante un compuesto fuerte y

de larga duracion.

Para delimitar el acceso a la Darsena de las Azucenas se dispondrd en todo el
contorno, como aparece en planos, una barrera fisica constituida por new jersey de hormigon
(de 2m de largo * 0,80 m de alto y 0,50 metros de ancho) con empalizada de tubos en la parte
superior (de 1,50 metros de altura, de 8 cm de didmetro y espesor 2 mm de acero galvanizado
en caliente y lacado en blanco). El peso de estos elementos deberd permitir ser movido
mediante medios mecanicos (aprox. 2.000 Kg), pero no por personas ni por el viento. Los

detalles se presentan en los planos.

Las 2 barreras moviles con sistema electronico de lazo situadas entre las dérsenas
pesquera y Azucenas seran retiradas de este punto e instaladas para su uso en los nuevos

puntos designados en los planos.

En el control de acceso Este también es necesario mover la barrera movil del punto

actual al nuevo punto indicado en los planos.

1.4.- PLAZO DE EJECUCION Y AFECCIONES DURANTE LAS
OBRAS.

El plazo de ejecucion total de las obras comprendidas en el presente proyecto es de
CUATRO (4) SEMANAS de trabajo continuo, contados desde la firma del Acta de

Comprobacion del Replanteo.

Previamente a la firma de dicha Acta, se deberan comprobar con precision la

geometria de todos los elementos constructivos.

El plazo de garantia previsto para las obras contempladas en el presente proyecto es de
DOS (2) ANOS, contando a partir de la fecha de RECEPCION UNICA Y DEFINITIVA DE
LAS OBRAS.

Durante el periodo de garantias el Contratista quedara obligado a la conservacion y
funcionamiento de las instalaciones, debiendo sustituir cualquier parte de ellas que haya
experimentado desplazamiento o sufrido deterioro por negligencia u otros motivos que le sean
imputables o como consecuencia de los agentes atmosféricos previsibles, o cualquier otra

causa que no se pueda considerar como inevitable.

En relacion a la operatividad, se producirdn afecciones importantes durante las obras,
ya que el trayecto de las instalaciones se sitiia proximo a los flujos de trafico interno

habituales del puerto de Motril.

No obstante los cruces y pasos por zonas conflictivas, seran coordinados en todo
momento por la Direccidn Facultativa y personal del Puerto, que podra limitar la actuacion en
aquellos tramos de obra que pudieran afectar al funcionamiento del puerto, previo aviso con 3

dias de antelacion, para no afectar a la planificacion de la obra.

1.5.- CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

El Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico (TRLCSP), en su

Articulo 65, Exigencia de clasificacion, establece:

“1. Para contratar con las Administraciones Publicas la ejecucion de contratos de obras
cuyo valor estimado sea igual o superior a 350.000 euros, o de contratos de servicios cuyo
valor estimado sea igual o superior a 120.000 euros, serd requisito indispensable que el

empresario se encuentre debidamente clasificado.”

Por lo tanto, en este proyecto no es exigible la clasificacion del contratista.
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1.6- PROTECCION MEDIOAMBIENTAL Y GESTION DE
RESIDUOS.

Dada la naturaleza y limitacion de la obra, se considera que la misma no se halla
incluida en los grupos de obras a que se refiere la Ley 7/2007 de Gestion Integrada de la
Calidad Ambiental.

Independientemente de lo anterior, €l Puerto de Motril tiene el compromiso con la
preservacion y sostenibilidad del medioambiente. Como tal, y queriendo poner de manifiesto
este compromiso, se incluye en este punto uno de los principales aspectos medioambientales
que se han llevado a cabo en el desarrollo de este proyecto para colaborar con la conservacion
de los aspectos medioambientales, obligando en todo momento durante la ejecucion de las
obras a la retirada a vertedero de residuos autorizado, todo material inerte o no inerte sobrante

que pudiera generarse con motivo de la propia ejecucion de las mismas.

- Se minimizard y reducird la emisiéon de polvo y ruidos en aquellas actividades de
corte y demolicién, asi como la generacion de vertidos que habra que localizar en lugar

adecuado.

- Revisién de maquinaria y gestion de los aceites usados por mediacion de un gestor

autorizado.
- Gestion legal de otros residuos peligrosos generados en obra.

En relacion a dicha gestion de residuos de obra, el contratista desarrollara
convenientemente un plan de gestion de los residuos, siguiendo la siguiente metodologia.
Dicho anejo se redacta en cumplimiento del Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el

que se regula la produccion y gestion de residuos de construccion y demolicion.

En primer lugar, describira los residuos de construccion y demolicién generados en
obra, a raiz de los que se establecen también aqui las pautas para su gestion, haciendo uso de
la Orden MAM/304/2002, del 8 de febrero por la que se publican las operaciones de

valoracion y eliminacion de residuos y lista europea de residuos.

Una vez identificados los mismos, y conocidos los volumenes de las actuaciones a

realizar, se calcula de forma preliminar la cantidad de dichos residuos que se va a generar.

En base a la naturaleza de los mismos, también se expondran las medidas de
prevencion, reutilizacion, asi como los mecanismos de separacion de residuos que se deben
adoptar en obra, tales como segregacion en origen, reciclado y recuperacion, recepcion y
manipulacién de materiales, operaciones de reutilizacion o eliminacioén a que se destinan los

residuos, etc.

Todo ello generara una serie de documentacion acreditativa acerca de la gestion de
residuos, de obligado cumplimiento. Sera obligacion del contratista proporcionar a la
Direccion Facultativa de la obra y a la Propiedad los "Certificados de los contenedores
empleados" asi como de los puntos de vertido final, ambos emitidos por entidades autorizadas

y homologadas.

En ultimo lugar, los costes que implicaria para el contratista estan incluidos en el

presente proyecto, formando parte del presupuesto del proyecto.

1.7.- PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD.

En cumplimiento del Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen las disposiciones de seguridad y salud en las obras de construccion, como parte
integrante de este proyecto el contratista redactard, un Plan de Seguridad y Salud de
aplicacion a las obras correspondientes a esta actuacion. El cual debera ser entregado y

aprobado por la Direccion Facultativa antes del inicio de los trabajos.
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Dicho plan servird a la empresa constructora para llevar a cabo sus obligaciones en el
campo de la prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo y aplicacion en la
obra en funcién de sus medios propios disponibles, bajo el control del Coordinador de

Seguridad y Salud.

Con ¢l se establecera, tanto durante la construccion de esta obra como en su puesta en
marcha, las previsiones respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades
profesionales, asi como los derivados de los trabajos de reparacion, conservacion,
entretenimiento y mantenimiento, y las instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los

trabajadores.

Los costes relativos a Seguridad y Salud que implicaria para el contratista estan

incluidos en el presente proyecto, formando parte del presupuesto del proyecto.

1.8.- CONTROL DE CALIDAD.

A los efectos de garantizar las pruebas y ensayos que determine la Direccion de las
obras, se fija un UNO POR CIENTO (1 %) del Presupuesto de Ejecucion Material realmente
ejecutado, a realizar por parte de la empresa constructora adjudicataria, a destinar para el

Control de Calidad de la Recepcion.

De cada una de las certificaciones mensuales se detraera la cantidad correspondiente al
porcentaje establecido para Control de Calidad, garantizando de este modo la ejecucion de los

ensayos que determine la Direccion de Obra.

El Control de Calidad de Produccion quedara igualmente a cargo del Contratista que
resulte adjudicatario de las obras, e incluido dentro de los precios unitarios de cada una de las

partidas ofertadas.

1.9.- REVISION DE PRECIOS.

Debido al plazo de ejecucion previsto para la realizacion de las obras no se estima
necesaria la revision de precios, conforme al art. 89 del RD Legislativo 3/2011, por €l que se

aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

1.10.- PRESUPUESTO.

El presupuesto del presente proyecto se resume a continuacién. Se presenta mas
detallado en el documento n°4 Presupuesto.

RESUMEN DEL PRESUPUESTO.

Total Presupuesto de Ejecucion Material.....................coi 206.369,50 €
13% Gastos GeneraleS: s sueshasimmeviniiv e v by ansasmne s 26.828,04 €
6% Beneficio Industrial........ooooeeeieeieeiieiiiiiieieiiiiie e eineeeenaeen 12.382.17 €
Total Presupuesto Base de Licitacion. IVA excluido..................... 245.579,71 €
21 IV A . et e 51.571.74 €
Total Presupuesto Base de Licitacion. IVA incluido.................... 297.151,45 €

El Ingeniero de Caminos Canales y Puertos. Autor del Proyecto

portys;

Jefe de la Division de Infraestructuras APB\/I "o V° B° Director APM

SRETERAS

Fdo. D. Francisco Garcia Pérez Fdo. D. Francisco J. Gonzalez-Méndez Herrera
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SENALIZACION VERTICAL.

CARTELERIA

4 i r
ZAL PUERTO DE
SALIDA MOTRIL f )
PUERTG BIENVENIDO
PUERTO DE MOTRIL FUERIS DEMOTRIE
ACCESO o724
ACCESO AUTORIZADO e
AUTORIZADO
PUERTO DE MOTRIL
/ )
i i i 7 i i
o 4 o i
CARTEL GLORIETA ACCESO CARTEL GLORIETA ACCESO CARTEL PUERTO DE MOTRIL
OESTE. ESTE 1 ud. Dimensiones 2m * 2m

1 ud. Dimensiones 3m * 2m 1 ud. Dimensiones 3m * 2m

ACCESO RESTRINGIDO
SOLO PERSONAL AUTORIZADO

@

O3

CARTEL ACCESO RESTRINGIDO
2 ud. Dimensiones 2m * 2m

SALIDA PUERTO I
24H

& i

CARTEL SALIDA 24 H
1 ud. Dimensiones 1m * 1m

DARSENA INTERIOR j ACCESO [ q [ f DARSENA BTERIOR zZAL 1
SALIDA
PESQUERO DARSENA INTERIOR ZAL BIENVENIDO PREEVBARGUE PERRY INSTALAGIONDE ;e oy
u PESQUERO SALIDA EHIERI0 INSPECCION
PREEMBARQUE FERRY PUERTO ? u EDIFICO_
'”fm Y R DARSENA MOTRIL SENA
~ e Sk W AUCENAS
) Ligr\;‘szi'\é'; Sis ‘N?J;;QEEGSNDE PREE;&:&ESE?ERRY
A A . b #
5 8 ] T 7 T 7 T X H i
= & &
CARIEE BIRE A C SR CARTEL DIRECCIONAL CARTEL DIRECSIONAL GARTEL DARSENA AZUCENAS CARTEL GLORIETA 1 CARTEL GLORIETA 2
2 ud. Dimensiones 2m * 2m . CRUCE 1 ] ' . 1 ud. Dimensiones 2m * 2m 1 ud. Dimensiones 2m * 2m 1 ud. Dimensiones 2m * 2m
1 ud. Dimensiones 2m * 2m 1 ud. Dimensiones 2m * 2m
_avort )
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BALIZAMIENTO
BARRERA NEW JERSEY CON EMPALIZADO METALICO

Separacion entre postes de 10 cm, diametro de poste
‘ 8 cm y 6 cm de voladizo final em ambos lados.

O Q0O oo o o

1,00

A Y
Al iy
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Al I iy
Y
ARy
A Y

A Y

Al iRy
1,00

A Y
I Y

IR Y

|~

PLANTA

Barrera de hormigén de 2 m de longitud y 80 cm
de altura pintada en blanco (con logo Puerto de
Motril) con huecos en la parte inferior para su
movilidad, con 11 tubos de 80 mm de diametro y
2 mm de espesor galvanizados en caliente y
lacados en blanco de 1,8 metros de longitud
empotrados 30 cm en la barrera.

J,80

7 ~ - D

2,00

ALZADO FRONTAL ALZADO LATERAL

e — -
IA DE T . f.-" ‘;_0‘ - _, — 1.;_ — JhuLo oELPROVECTO ] ceeya ESCALA ) PLANO DE PLANO
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© Contadores de agua. Segun esquema
B Arqueta A-1 prefabricada y Arqueta registro tipo 1. D-400.
B Arqueta A-1 prefabricada y Arqueta registro tipo 1. E-600.

LAS TUBERIA DE ABASTECIMIENTO,
CONTRAINCENDIOS Y RIEGO
SERAN DE POLIETILENO (PE) HD B ) B
CON UNIONES ELECTROSOLDADAS . Puntos de Conexion de la nueva instalacion con la actual.
Valvulas de corte para PE HD @ 140 mm, 200 mm.
/\ Valvulas de corte para PE HD @ 90 mM
(® Boca de Riego 1" Belgicast
(® Hidrante @ 100 mm. Belgicast
[ Imbornal metalico 90*50*50 D-400
=== Canalizacién de servicios
— Colector PVC teja @ 250 mm
—-Red de saneamiento de pluviales
). = Linea de aguas hormigon prefabricado 25 cm ancho

My

B-F
TRAMO EDIFICIO. L. 25 ML ,
ABASTECIMIENTO 1 T @ 140 MM N A
CONTRAINCENDIOS 1 T @ 200 MM N
FIBRA OPTICA 1 T @ 63 MM '

CONEXION CON
CANALIZACION
EXISTENTE.

CONEXION CON
CANALIZACION
EXISTENTE.

La tuberia actual de
contraincendios en este
punto es de @150 mm.
Con lo cual se instalara
una reduccion para su

conexion.

Saneamiento
de pluviales

IMBORNAL ;o

S, D-A-B-E R, >
e A /' TRAMO AZUCENAS. L. 276 ML ! )/
P~ ;| ABASTECIMIENTO1 T @ 140 MM S/
(IR /| CONTRAINCENDIOS 1 T @ 200 MM S
AR Lo RIEGO 1 T @ 90 MM g
Sso ‘-\_\ ~ b FIBRA OPTICA PRISMA 6 T @ 63 MM A4
"‘-\\ “u.é?/ //’ ELECTRICIDAD PRISMA 6 T 200 MM ; o
i A !
Mo Linea de \\\ I\\ / ‘,’
aguas Sso e Loy
\\\ \\\ ;' l/
sl g \\ ¥
\\\ \\ ’«' I/I @ Deficiencias en paquete de
S~ S~ ;o firme del vial de acceso a
ESQUEMA DE CONTADORES ~ Sao ’ ’ .
IMBORNAL \\‘ \“ ‘// // Darsena de las Azucenas
DARSENA DARSENA g Teedt
b P ¢
PESQUERA AZUCENAS AC . &
o o TRAMO CANTIL. L. 145 ML DTCNG
¢ NTAGD R1 ABASTECIMIENTO 1 T @ 140 MM i O N
CONTRAINCENDIOS 1 T @ 200 MM S~ \‘\\
l—E—E_e_E% ELECTRICIDAD PRISMA 2 T @ 200 MM \‘\‘ .o
| 1—5—9—9—9—5— e el e
(X VALVULA DE CORTE —> @ \‘\ e
0 FitRo CONTADOR 2 O SERVICIOS AFECTADOS S M
O contabor CANALIZACION CONEXION CON 1.- Red de saneamiento de pluviales ; s
O vavosoe rerncion  ABASTECIMIENTO CANALIZACION 2.- Canalizacion electrica torreta. Las unidades de arquetas representadas !
EXISTENTE. 3.- Canalizacion electrica torreta. _ seran dobles. Retranqueadas
4.- Deficiencias en paquete de firme Iongltudlgalmeptg 1 metro. Uqa arqu.eta es
del vial de acceso a Darsena de las para ? astecimiento, contrglr)cendlos y
Azucenas riego y otra parg elgctncndad y
telecomunicaciones.
AUTORIDAD PORTUARIA DE MOTRIL AUTOR DEL PROYEGTO .If_-"‘.‘: > TITULO DEL PROYECTO FECHA ESCALA S. PLANO MUNETR OE 3 AN
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El acerado peatonal consiste en dos
bandas de bordillo de hormigon de 13
cm en cabecera y pavimento
adoquinado de 1,30 metros de ancho

o PR

En el lado hacia el vial se instalara una
barandilla metalica de 3,60 metros de
lorgitud y 1,20 metros de ancho. Con
un didmetro de 1 1/2". Incluye ademas
placa con logotipo del puerto de Motril

Detalle Alzado de horquilla

( E ] 1
Rasante
o

Empotrado en la acera, En
el utradds del bordillo.

Detalle Planta Pavimiento adoquinado 156 cm ancho. Detalle demolicién de pavimento

Pavimento existente 165 cm 15¢cm

Bordillo Adoquines 20*10 cm Bordillo

N 7577

Linea de
Corle

Linea de
Corle

Excavacion

Linea de alumbrado
publico 4*6 mm2. + TT

El pavimento adoquinado se
transforma en pavimento de
botones en las zonas de rampa.
La rampa tendra termonacién
redondeada en abanico

Columna de
Luminaria con
tecnologfa LED.

Arqueta.

PASOQ Pealonal

Acerado iy
Peatonal Ancho 1,50 m
Ancho 1,56

PASO Peatonal
L10m
Ancho 1,50 m

Columna de
{.> Luminaria con Sso Sl
tecnologia LED. ~. ~ ~
~

Arquela ~

Cada Columna de Luminaria tendra < R FA
su propia arqueta con acometida de RS S~ / /
. Iy . . s - ~
canalizacion de baja tension. S~ Ss o )
. x ,
Incluyendo la cimentacion. - AN £
“a w0~ )
@ Camino peatonal de BN ~ '
color ROJO y Simbolo ~s ‘o @
Pealonal Blanco S~ - N
— v ~ T
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DETALLE TIPO ACERA Y
CANALIZACION

BARANDILLA METALICA

NEW
JERSEY

-

I Y

L.3,60MY ALTURA 1,20 M 1,50 M
ACERADO 1,56 M ﬂ
LINEA DE
BORDILLO 13 CM PAVIMENTO DE
ADOQUIN 130 CM 0.80 M
LINEA BORDE LINEA DIVISION LINEA BORDE :
ACERA 20 CM / ﬁ 0,50 M ’ 4,00 M
. R | | T 1,00 M L

LINEA DE P=3 FFA ARTIFICIAL EAHORA ARTIFICIAL ﬁ_‘j“; 0,50 M
RASANTE RELLEND DE ARENA DE RIO RELLENG OF ARERAOF. f0 _2

065

ABASTECIMIENTO _L—
PE HD @ 140 MM

L

Of

—

()

I3
«
=3

S
F i
L
i

1.20

070

™~  MEDIA TENSION
PRISMA HM 6 T @ 200 MM

e

/

CONTRAINCENDIOS
PE HD @ 200 MM

/

RIEGO PEHD @
90 MM

TELECOMUNICACIONES
PRISMAHM 6 T @ 63 MM

NOTA. EL ANCHO UTIL DE
CARRIL ES DE 4 METROS

= = @ @ s A B
A T R P A DE MOTRIL AUTOR DEL PROYECTO ’fﬂr ' ' — — = TITULO DEL PROYEGTO
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ESCALA

Sin escala

1] 10m 20m

original en formato A3
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GALERIA

15 CM. PAQUETE 2 ARQUETAS DE

SERVICIOS L 200m | 200 n 10,10 m I AGLOMERADD M % 1M % F0CM
S TAPA D-400
€ T ™~ 32 CM. HORMIGON VIBRADO HP-40 S0 CM. ZAHLRRA ARTIFICIA\L
SECCION LONGITUDINAL & e 50 CM. ZAHORRA ARTIFICIAL : =)
MUEI_I_E DE AZUCENAS uo';_ VIGA CANTIL 1 EJE TUBERIA 110 CM. RELLENO SELECCIONADO
o £
PUNTO DE CONEXION HDRMI%%%%RMADD RELLEND 1A4%A§414ECYIMCIEMSAIPNEC/E -].Ljsag'.\lf
VIGA CANTIL SR e NSION 2ToN 200 [ui
L 250 . s TR
DE HORMIGON 0,80 M x 0,80 M
CAJONES MUELLE
PEDRAPLEN
|. 11,60 m 27,50 m L
’— RASANTE
SECCION TRANSVERSAL 8

ZANJA ENTRE I_DS o_ ZAHORRA ARTIFICIAL ZAHORRA ARTIFICIAL CONTRAINCEND'OS
PUNTOS A Y C. RELLENO DE RELLENO DE — 1 TUBO PE/AD DN

ARENA DE RIO AW 200 MM PT 16 atm

ABASTECIMIENTO o) — == -
1TUBOPE/ADDN Q. | & — /3/ e W™ MEDIA TENSION
140 MM PT 16 atm © | T~ ) \ Pl |  —f— PRISMA HM-20
o| O ST A & 2 TUBOS DN 200 MM
[ S
© 0.60 0.60

NOTA: EL TRAMO DE ZANJA QUE ATRAVIESA DESDE LA VIGA CANTIL HASTA EL FINAL DEL PAVIMENTO DE HORMIGON SERA
RELLENADA CON HORMIGON HM-30

\por
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Adecuacion Rotonda.
Bordillo exterior -Retranqueo Bordllllo exterior 5,50
metros hacia dentro
-Adoquinado parte exterior.

- Colocaciéon de Bordillo exterior

Detalle Retranqueo de
Bordillo

=
- 1 5,50 m s 350 m

1%
I

O]

1 1 1

Saneo material. Relleno  Bordillo
de seleccionado hasta  futuro A :
-50 cm. Zahorra 50 cm y

pavimento adoquinado

Bordillo
actual

Detalle Colocacion de
Bordillo exterior

_ Pavimento Pavimento
.. Aglomerado existente « 1% Adoquin Nuevo

Nueva linea de
bordillo exterior

Pavimento de adoquin.
1 % pendiente hacia fuera %‘\@ QQ

Bordillo interior

.I\ 1 1
=1 3 '
i
l
| = A o /

& -

, o2 - ~
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% Autoridad Portuaria de Motril

Puerto de Motril Recinto Portuario s/n. 18613 MOTRIL (Granada)
= RN ISR Tel. +34 958 601 207. Fax +34 958 601 234
- www apmobil.com ’
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Divisidn de Infraestructuras Puertos del Estado LAS LINEAS REGULARES CON EL NORTE DE AFRICA.

3.- PLIEGO DE
PRESCRIPCIONES
TECNICAS
PARTICULARES

PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS VINCULADA A LAS LINEAS REGULARES CON EL NORTE DE AFRICA.
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Division de Infraestructuras Puertos del Estado

PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS VINCULADA A
LAS LINEAS REGULARES CON EL NORTE DE AFRICA

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES.
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1.- INTRODUCCION Y GENERALIDADES.
1.1.- DEFINICION Y AMBITO DE APLICACION.
1.1.1  Definicion.

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares PPTP, constituye el conjunto de
normas que, juntamente con las establecidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales editada
por el Servicio de Publicaciones del MOPU PG-3, legal segiin O.M. de 2 de julio de 1.976 y lo
sefialado en los planos y memoria del Proyecto, definen todos los requisitos técnicos de las obras que

son objeto del mismo.

El conjunto de ambos Pliegos (PPTP y PG-3) contiene, ademas, la descripcidon general de las
obras, las condiciones que han de cumplir los materiales, las instrucciones para la ejecucion, medicion
y abono de las unidades de obra, y son norma y guia que han de seguir el Contratista y el Director de

las Obras.

Ademas son de aplicacion las O. M. de 21 de Enero de 1988, de 8 de Mayo de 1989 y de 28 de
Septiembre de 1989 sobre modificacion de determinados articulos del pliego de prescripciones

técnicas generales pera obras de carreteras y puentes.
1.1.2  Ambito de aplicacion.

El Presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, serd de aplicacion a la

construccién, control, direccion e inspeccion de las obras correspondientes al “PROYECTO DE MEJORA
DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS VINCULADA A LAS LINEAS REGULARES CON EL NORTE
DE AFRICA”.

1.2.- NORMATIVA DE REFERENCIA.

A continuacién se indica la normativa que es de obligado cumplimiento en todo lo que no sea
expresado de modo especifico en este Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares indicando entre

paréntesis las abreviatura con la que nos referiremos a ella.

- RD Legislativo 3/2011, por ¢l que se aprucba el Texto Refundido de la Ley de

Contratos del Sector Publico
- Instruccion de hormigédn estructural (EHE-08).

- CTEDB-SE AE.

- CTEDB-SE A.

- Norma de construccion sismorresistente (NCSE 02) R.D.997/2002, de 27 de

septiembre.
- Instruccion de Acero Estructural (EAE-11).

- Real Decreto 1.627/1.997, de 24 de Octubre sobre Seguridad y Salud en el
Trabajo.

- Resolucién de 5 de Julio de 1999, de la Direccién General de Industria y
Tecnologia, por la que se acuerda la publicacion actualizada de normas

armonizadas en el &mbito del RD 1435/92, modificadas por el RD 56/95.

- Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y

gestion de residuos de construccion y demolicion.
- Ley 7/2007 de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental.

- RD 842/02 de 2 de Agosto, por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de

Baja Tension e Instrucciones Técnicas Complementarias.

-  Norma Bésica de Edificacién-Condiciones de Proteccién contra incendios en

edificios NBE CPI 96.
- Instruccioén para la recepcion de cementos RC-03.

- Reglamento de baja tensién e instrucciones complementarias RD 842/2002, 2 de

Agosto.

En general, cuantas prescripciones figuran en los Reglamentos, Normas ¢ Instrucciones
Oficiales, que guarden relaciébn con obras del presente proyecto, con sus instalaciones

complementarias o con los trabajos necesarios para realizarlas.

Puesto que se trata de un proyecto de rehabilitacion estructural de la cubierta, no se tienen en
cuenta ofras normativas vigentes relativas al conjunto de la edificacién, como pudieran ser
comprobaciones de la seguridad contra el fuego, acustica, térmica, etc. ya que no se tiene previsto

actuar sobre el resto de elementos de la nave.
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1.3.- DESCRIPCION DE LAS OBRAS.

El proyecto define las obras de mejora de los accesos vinculados a las lineas de pasajeros con
el Norte de Africa en el Puerto de Motril, mejorando el funcionamiento interno y la gestion de las

infraestructuras existentes.

Para ello se llevardn a cabo las actuaciones necesarias para acometer las siguientes

instalaciones:
- Demolicién de firmes (hormigdn, aglomerado asfaltico, adoquin y pavimento de terrazo).

- Excavacion de zanjas.

Tendido de instalaciones y construccion de arquetas de:
=  Abastecimiento de agua potable.
= Red eléctrica de media tension.
= Red de alumbrado.
= Red contraincendios.
»  Red de telecomunicaciones.

» Red de riego.

Relleno y compactacion de zanjas.
- Reposicién de firmes (hormigdn, aglomerado asfaltico, adoquin y pavimento de terrazo).

Ademas se realizara la reposicion de toda clase de elementos a demoler una vez se realice la

apertura de las zanjas, tales como cerramientos, vallado, bordillos, etc.
1.4.- COMIENZO DE LAS OBRAS.
1.4.1 Comprobacion del replanteo.

Dentro del plazo consignado en el Contrato de Obra, la Direcciéon de Obra junto con el

Contratista realizaran el replanteo de las obras, mediante medicion topografica exhaustiva.

Del resultado de dicha comprobacién se levantara Acta que reflejara la posesion y disposicion

de los terrenos, su idoneidad y la viabilidad del proyecto.

1.4.2  Apertura del centro de trabajo.

El Contratista comunicaré por escrito a la Direccion de Obra la apertura del Centro de Trabajo,

de acuerdo con los requisitos legales establecidos.
1.4.3  Programa de trabajos.

El Contratista presentard un Programa de Trabajos en el plazo que se fije en el contrato de
obras a partir de la Comprobacion del Replanteo, que debera ajustarse al plazo contractual, teniendo en

cuenta los periodos precisos para los replanteos de detalle y los ensayos de aceptacion.
1.4.4  Orden de iniciacion de las obras.

El Contratista iniciard las obras tan pronto como reciba la orden del Director de obra y

comenzara los trabajos en los puntos que se sefialen.

Si no obstante haber formulado el Contratista en el Acta de Comprobacioén del replanteo
observaciones que pudieran afectar a la ejecucion del proyecto, el Director de las Obras decidiese su
iniciacion, el Contratista estara obligado a iniciarlas sin perjuicio de su derecho a exigir, en su caso, la
responsabilidad que a la Propiedad incumbe como consecuencia inmediata y directa de las érdenes que

emita.
1.4.5 Direccion de las obras.

La Direccién de Obra dispondra de un Libro de Ordenes y visitas, donde el Director de Obra o

personal cualificado de su equipo expondré las 6rdenes y aclaraciones que considere necesarias.

El Libro de Ordenes y Visitas constard de paginas numeradas por duplicado para su

distribucién al Contratista y a la Direccion de Obra, aportandose copia a la Propiedad.

Al iniciar las obras o, en caso de modificaciones durante el curso de las mismas, se hara
constar en el Libro de Ordenes la relacién de personas que, por el cargo que ostentan o la delegacion
que ejercen, tienen facultades para acceder a dicho Libro y transcribir en él las 6rdenes que consideren

necesario comunicar al Contratista.
1.4.6  Ordenes al contratista.

La Direcci6n de Obra dispondra de un Libro de Ordenes y visitas, donde el Director de Obra o
personal cualificado de su equipo expondra las érdenes y aclaraciones que considere necesarias.
El Libro de Ordenes y Visitas constara de paginas numeradas por duplicado para su

distribucién al Contratista y a la Direccion de Obra, aportandose copia a la Propiedad.
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Al iniciar las obras o, en caso de modificaciones durante el curso de las mismas, se hara
constar en el Libro de Ordenes la relacién de personas que, por el cargo que ostentan o la delegacion
que ejercen, tienen facultades para acceder a dicho Libro y transcribir en él las drdenes que consideren
necesario comunicar al Contratista.

Las ordenes emanadas de la superioridad jerarquica del Director de las Obras, salvo casos de
reconocida urgencia, se comunicaran al Contratista por intermedio de aquél. De darse la excepcién
expresada, la Autoridad Promotora de la orden la comunicara al Director de las Obras con andloga

urgencia
1.4.7  Servicios afectados.

Antes de comenzar las obras el Contratista presentara a la Direccién de Obra una relacion de

los servicios existentes, asi como los planes de prevision y reposicion de los mismos.

El cumplimiento de este requisito no representa, por parte de la Direccion de Obra, aceptacion
alguna, quedando vigente la responsabilidad del Contratista en cuanto al resultado de la correcta

ubicacion de los servicios, desarrollo de las obras y no afectacion de éstos.

El Contratista cumplird por su cuenta y riesgo con todas las obligaciones que significa la obra
y sera el unico responsable de las alteraciones que estas puedan ocasionar en las zonas proximas,

reponiendo cualquier servicio afectado y no teniendo derecho a presentar reclamacion alguna.
1.5.- ENSAYOS.

Sera preceptiva la realizacion de los ensayos mencionados expresamente en este documento o
en la normativa técnica de caracter general que resultare aplicable.

Los gastos que se originen para ensayos y analisis de materiales y unidades de obra para
comprobar la presunta existencia de vicios o defectos de construcciéon ocultos, de confirmarse su
existencia, se imputaran al Contratista. También, serAn imputables al Contratista los gastos que se
originen por la realizacion de los ensayos necesarios para estudiar e identificar los materiales
propuestos por el Contratista cuyas caracteristicas no cumplan los limites establecidos en este Pliego

de Prescripciones Técnicas.

1.6.- RESPONSABILIDADES ESPECIALES DEL CONTRATISTA.
1.6.1 Daros y perjuicios.

El Contratista indemnizara por su cuenta todos los dafios causados a terceros como

consecuencia de las operaciones que requiera la ejecucion de las obras.

Cuando tales perjuicios hayan sido ocasionados como consecuencia inmediata y directa de una
orden de la Propiedad, sera ésta responsable de dichos dafios en cuyo caso, la Propiedad podra exigir
al Contratista la reparacion material del dafio causado por razones de urgencia, teniendo derecho el

Contratista a que se abonen los gastos que tal reparacion ocasione.
1.6.2  Evitacion de contaminaciones.

El Contratista esta obligado a cumplir las 6rdenes de la Direccién de las Obras cuyo objeto sea
evitar la contaminacion del aire, cursos de agua, lagos, mares, cosechas y en general cualquier clase de
bien publico o privado que pudieran producir las obras o instalaciones y talleres anejos a las mismas,
aunque hayan sido instalados en terreno de propiedad del Contratista, dentro de los limites impuestos

en las disposiciones vigentes sobre Medio Ambiente.
1.6.3  Permisos y licencias.

El Contratista debera obtener todos los permisos y licencias necesarios para la ocupacion
temporal o definitiva de terrenos para instalaciones, explotacion de canteras o vertederos de productos
sobrantes, obtencion de materiales, etc. El Contratista solo tendra derecho, en todo caso, a la puesta en
practica de los derechos que, referentes a estas cuestiones, da a la Administraciéon Publica la Ley de
Expropiacion Forzosa, siendo él, como beneficiario, el que debera abonar, como se dijo antes, los

justiprecios derivados de las ocupaciones temporales.
1.7.- CONSERVACION DE LAS OBRAS.
1.7.1  Definicion.

Se define como conservacion de las obras los trabajos de limpieza, acabado, entretenimiento y
reparacion, asi como cuantos otros trabajos sean necesarios para mantener las obras en perfecto estado
de funcionamiento y policia. En todo momento se seguira cualquier indicacion del Ingeniero Director
en cuanto al mantenimiento de la limpieza y policia antes citada. La Empresa Constructora esta
obligada no sélo a la ejecucion de la obra, sino también a su conservacion hasta la recepcién o

conformidad y durante el plazo de garantia.
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La responsabilidad de la Empresa Constructora por faltas que en la obra puedan advertirse se
entiende en el supuesto de que tales faltas se deban exclusivamente a una indebida o defectuosa
conservacion de las unidades de obra, aunque éstas hayan sido examinadas y encontradas conformes
por la Direccidn, inmediatamente después de su construccién o en cualquier otro momento, dentro del
periodo de vigencia del Contrato.

Los trabajos de conservacion, tanto durante la ejecucién de las obras hasta su recepciéon como
durante el plazo de garantia, no son de abono directo por considerarse prorrateado su importe en los

precios unitarios.
1.7.2  Conservacion durante el plazo de garantia.

La Empresa Constructora queda obligada a la conservacién de la obra durante el plazo de
garantia, debiendo realizar cuantos trabajos sean necesarios para mantener todas las obras en perfecto
estado de conservacion.

La Empresa Constructora respondera de los dafios o deterioros que puedan producirse en la
obra durante el plazo de garantia, a no ser que pruebe que los mismos han sido ocasionados por el mal
uso que de aquella hubieran hecho los usuarios o la Entidad encargada de la explotacion y no al

cumplimiento de sus obligaciones de vigilancia y policia de la obra.
1.8.- CONDICIONES DE SEGURIDAD Y SALUD.
1.8.1 Plan de Seguridad y Salud.

De acuerdo con el R.D. 1627/1997 de 24 de octubre SSCONS el Contratista presentard un
Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo en el que se analicen, estudien, desarrollen y complementen
las previsiones contenidas en el Estudio de Seguridad y Salud en funcién de su propio sistema de
gjecucion.

En dicho Plan se incluirdan las propuestas de medidas alternativas de prevencion con la
correspondiente justificacion técnica, que no podra implicar disminucién de los niveles de proteccion

previstos en el proyecto.

El Plan de Seguridad y Salud debera ser aprobado por el Coordinador en materia de Seguridad

y Salud durante la ejecucion de la obra, antes del inicio de la misma.

El Plan de Seguridad y Salud podra ser modificado por el contratista en funcidn del proceso de
ejecucion de la obra, de la evolucion de los trabajos y de las posibles incidencias o modificaciones que

puedan surgir.

1.8.2 Coordinador de Seguridad y Salud.

En cumplimiento del articulo 3° del R.D. 1629/1991 de 24 de octubre se nombrara un

Coordinador de Seguridad y Salud con carécter previo al inicio de la ejecucién de la obra.
1.8.3 Libro de incidencias.

El Coordinador de Seguridad y Salud o, en su defecto, la Direccién de Obra dispondra de un

Libro de Incidencias, que constara de hojas numeradas por duplicado, habilitado al efecto.

A dicho Libro de Incidencias tendran acceso la Direccion de Obra, los contratistas y
subcontratistas y los trabajadores autonomos, asi como las personas u Organos que tengan

responsabilidades en materia de prevencion de riesgos laborales.

Efectuada una anotacién en el Libro de Incidencias, €l Coordinador de Seguridad y Salud
durante la ejecucién de las obras o, en su defecto, la Direccién de Obra cuando no sea necesaria la
designacioén de coordinador remitiran en el plazo de veinticuatro (24) horas una copia a la Inspeccién
de Trabajo y Seguridad Social de la provincia y fotocopias compulsadas a la Propiedad, al contratista

afectado y a los representantes de los trabajadores.

Se hara constar en el libro de incidencias todos los extremos que considere oportunos el

Director de Obra y, entre otros, con caracter diario, los siguientes:
o Las condiciones atmosféricas y la temperatura ambiente maxima y minima.
o Relacién de los trabajos efectuados.

o Cualquier circunstancia que pueda influir en la seguridad, calidad o en el ritmo de la

obra.
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2.- CONDICIONES QUE HAN DE SATISFACER LOS MATERIALES.
2.1.- GARANTIAS DE CALIDAD (MARCADO CE).

El término producto de construccién queda definido como cualquier producto fabricado para
su incorporacion, con caracter permanente, a las obras de edificacion e ingenieria civil que tengan

incidencia sobre los siguientes requisitos esenciales:

. Resistencia mecanica y estabilidad.

. Seguridad en caso de incendio.

. Higiene, salud y medio ambiente.

. Seguridad de utilizacion.

. Proteccidn contra el ruido.

. Ahorro de energia y aislamiento térmico.

El marcado CE de un producto de construccién indica:

. Que éste cumple con unas determinadas especificaciones técnicas relacionadas con los
requisitos esenciales contenidos en las Normas Armonizadas (EN) y en las Guias

DITE (Guias para el Documento de Idoneidad Técnica Europeo).

. Que se ha cumplido el sistema de evaluacién de la conformidad establecido por la

correspondiente Decision de la Comisién Europea.

Siendo el fabricante el responsable de su fijacion y la Administracion competente en materia

de industria la que vele por la correcta utilizacion del marcado CE.

Es obligacién del Director de la Ejecucion de la Obra verificar si los productos que entran en
la obra estan afectados por el cumplimiento del sistema del marcado CE y, en caso de ser asi, si se
cumplen las condiciones establecidas en el Real Decreto 1630/1992 por el que se transpone a nuestro

ordenamiento legal la Directiva de Productos de Construccion 89/106/CEE.

El marcado CE se materializa mediante el simbolo “CE” acompaiiado de una informacién

complementaria.
El fabricante debe cuidar de que el marcado CE figure, por orden de preferencia:

. En el producto propiamente dicho.

. En una etiqueta adherida al mismo.
. En su envase o embalaje.
. En la documentacién comercial que le acompaiia.

Las letras del simbolo CE se realizan segun el dibujo adjunto y deben tener una dimensién

vertical no inferior a 5 mm.
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1
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1 1L =
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Ademaés del simbolo CE deben estar situadas en una de las cuatro posibles localizaciones una
serie de inscripciones complementarias, cuyo contenido especifico se determina en las normas

armonizadas y Guias DITE para cada familia de productos, entre las que se incluyen:

. el numero de identificacion del organismo notificado (cuando proceda)

. el nombre comercial o la marca distintiva del fabricante

. la direccién del fabricante

. el nombre comercial o la marca distintiva de la fibrica

. las dos ultimas cifras del afio en el que se ha estampado el marcado en el producto

. el nimero del certificado CE de conformidad (cuando proceda)

. el numero de la norma armonizada y en caso de verse afectada por varias los niimeros

de todas ellas
. la designacién del producto, su uso previsto y su designacion normalizada.

. informacién adicional que permita identificar las caracteristicas del producto

atendiendo a sus especificaciones técnicas
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2.2.- CONDICIONES GENERALES.

Cuantos materiales se emplean en la obra, estén o no citados expresamente en el presente
Pliego, seran de la mejor calidad y reuniran las condiciones de bondad exigidas en la buena practica de
la construccion y si no los hubiesen en la localidad deber4 traerlos el Contratista del sitio oportuno.
Tendran las dimensiones y caracteristicas que marcan los Documentos del Proyecto o indique la

Direccion de Obra o su representante durante la ejecucion.

La llegada de los materiales no supone la admision definitiva mientras no se autorice por la
Direccion de Obra o su representante. Los materiales rechazados seran inmediatamente retirados de la

obra.

El Contratista podrd proponer y presentar marcas y muestras de los materiales para su
aprobacion y los certificados de los ensayos y analisis que la Direccidn juzgue necesarios, los cuales se
hardn en los laboratorios y talleres que la Direccion de Obra indique al Contratista. Las muestras de
los materiales seran guardadas juntamente con los certificados de los analisis para la comprobacién de

los materiales.

Todos estos examenes previstos no suponen la recepcion de los materiales. Por tanto, la
responsabilidad del Contratista, en el cumplimiento de esta obligacion, no cesard mientras no sean
recibidas las obras en las que se hayan empleado. Por consiguiente la Direccién de Obra o persona en
quien delegue puede mandar retirar aquellos materiales que, aun estando colocados, presenten defectos

no observados en el reconocimiento.

Cuantos gastos ocasionen las pruebas, ensayos, analisis y demas operaciones en los materiales
para su reconocimiento seran de cuenta del Contratista, ya que han sido tenidos en cuenta en los

Precios de Proyecto.

La Administracion podra exigir, por escrito, al Contratista, que retire de la obra a todo
empleado que considere incompetente, descuidado, insubordinado o que fuese susceptible de cualquier

otra objecion.

2.3.- CEMENTOS.

Se definen como cementos a los conglomerantes hidraulicos que, finamente molidos y
convenientemente amasados con agua, forman pastas que fraguan y endurecen a causa de las
reacciones de hidrdlisis e hidratacion de sus constituyentes, dando lugar a productos hidratados

mecanicamente resistentes y estables, tanto al aire como bajo agua.

Los cementos a emplear en esta obra se expediran en sacos de 25 6 50 kilogramos de peso o a
granel mediante instalaciones especiales de transporte, seguridad y almacenamiento tales que

garanticen su perfecta conservacion.

A la entrega del suministro, el vendedor aportara un albardn con documentacidon anexa

conteniendo entre otros, los siguientes datos:
- Nombre y direccién de la empresa suministradora.
- Fecha de suministro.
- Identificacion de la fabrica que ha producido el cemento.
- Identificacion del centro expedidor (fabrica, punto de expedicidn, centro de distribucién).
- Identificacion del vehiculo que lo transporta.
- Cantidad que se suministra.
- Denominacidn y designacién de cementos segin normas UNE y marca comercial.

- Contraseiia del certificado de conformidad con los requisitos reglamentarios o nimero del

certificado correspondiente a marca de calidad equivalente,
- Nombre y direccion del comprador y destino
- Referencia del pedido.

Ademas se indicaran las restricciones de empleo y las caracteristicas del cemento suministrado
comparado con los requisitos reglamentarios o del certificado de marca de calidad equivalente del

cemento, asi como la indicacion de que no se sobrepasa en = 5%.

No sera objeto de medicion y abono el cemento que se incluye en unidades de obra de los que

forma parte, y en consecuencia se considera incluido en el precio de dicha unidad.
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2.4.- MORTEROS. El mortero se utilizara en las dos horas posteriores a su amasado. Si es necesario, durante este
. 1 se le ré ar nsar Srdida. Pasadas 1 s horas, el mortero que no
El conglomerante (cal o cemento) se debe suministrar: tiempo podré agregar agua para compensar su pérdid as do d
se haya empleado se desechara.
. En sacos de papel o plastico, adecuados para que su contenido no sufra alteracin.

No sera objeto de medicién y abono el mortero que se incluye en unidades de obra de los que

. O a granel, mediante instalaciones especiales de transporte y almacenamiento que

garanticen su perfecta conservacion.

La arena se debe suministrar a granel, mediante instalaciones especiales de transporte y

almacenamiento que garanticen su perfecta conservacion.

El agua se debe suministrar desde la red de agua potable.
Recepcion y control.

Documentacion de los suministros:

. Si ciertos tipos de mortero necesitan equipamientos, procedimientos o tiempos de
amasado especificados para el amasado en obra, se deben especificar por el fabricante.
El tiempo de amasado se mide a partir del momento en el que todos los componentes

se han adicionado.
Ensayos:

. La comprobacion de las propiedades o caracteristicas exigibles a este material se

realiza segun la normativa vigente.
Recomendaciones para su uso en obra.

Para elegir el tipo de mortero apropiado se tendra en cuenta determinadas propiedades, como
la resistencia al hielo y el contenido de sales solubles en las condiciones de servicio en funcién del

grado de exposicion y del riesgo de saturacion de agua.

En condiciones climatologicas adversas, como lluvia, helada o excesivo calor, se tomaran las

medidas oportunas de proteccion.

El amasado de los morteros se realizara preferentemente con medios mecénicos. La mezcla
debe ser batida hasta conseguir su uniformidad, con un tiempo minimo de 1 minuto. Cuando el
amasado se realice a mano, se hard sobre una plataforma impermeable y limpia, realizando como

minimo tres batidas.

forma parte, y en consecuencia se considera incluido en el precio de dicha unidad.
2.5.- HORMIGONES.
Condiciones de suministro.

El hormigén se debe transportar utilizando procedimientos adecuados para conseguir que las
masas lleguen al lugar de entrega en las condiciones estipuladas, sin experimentar variacién sensible

en las caracteristicas que poseian recién amasadas.

Cuando el hormigén se amasa completamente en central y se transporta en amasadoras
moviles, el volumen de hormigdén transportado no deberd exceder del 80% del volumen total del
tambor. Cuando el hormigén se amasa, o se termina de amasar, en amasadora mévil, el volumen no

excedera de los dos tercios del volumen total del tambor.

Los equipos de transporte deberan estar exentos de residuos de hormigén o mortero
endurecido, para lo cual se limpiaran cuidadosamente antes de proceder a la carga de una nueva masa
fresca de hormigén. Asimismo, no deberan presentar desperfectos o desgastes en las paletas o en su

superficie interior que puedan afectar a la homogeneidad del hormigén.

El transporte podré realizarse en amasadoras moéviles, a la velocidad de agitacién, o en equipos
con o sin agitadores, siempre que tales equipos tengan superficies lisas y redondeadas y sean capaces

de mantener la homogeneidad del hormigén durante el transporte y la descarga.
Recepcidén y control.
Documentacién de los suministros:

Los suministradores entregaran al Constructor, quién los facilitard a la Direccién Facultativa,
cualquier documento de identificacion del producto exigido por la reglamentacion aplicable o, en su

caso, por el proyecto o por la Direccién Facultativa. Se facilitaran los siguientes documentos:
Antes del suministro:

. Los documentos de conformidad o autorizaciones administrativas exigidas

reglamentariamente.
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Se entregaran los certificados de ensayo que garanticen el cumplimiento de lo

establecido en la Instruccion de Hormigén Estructural (EHE-08).

Durante el suministro:

Cada carga de hormigén fabricado en central, tanto si ésta pertenece o no a las
instalaciones de obra, ir4d acompafiada de una hoja de suministro que estara en todo
momento a disposicion de la Direccién de Obra, y en la que deberan figurar, como

minimo, los siguientes datos:

Nombre de la central de fabricacién de hormigén.

Numero de serie de la hoja de suministro.

Fecha de entrega.

Nombre del peticionario y del responsable de la recepcion.
Contenido de cemento por metro ciibico de hormigdn.
Relacion agua/cemento del hormigoén, con una tolerancia de £0,02.
Tipo de ambiente.

Tipo, clase y marca del cemento.

Consistencia.

Tamafio maximo del arido.

Tipo de aditivo, si lo hubiere, y en caso contrario indicacién expresa de que no

contiene.

Procedencia y cantidad de adicién (cenizas volantes o humo de silice) si la hubiere y,

en caso contrario, indicacién expresa de que no contiene.
Designacion especifica del lugar del suministro (nombre y lugar).

Cantidad de hormigdén que compone la carga, expresada en metros cubicos de

hormigén fresco.

Identificaciéon del camidén hormigonera (o equipo de transporte) y de la persona que

proceda a la descarga.

Hora limite de uso para el hormigoén.

Después del suministro:

. Fl certificado de garantia del producto suministrado, firmado por persona fisica con

poder de representacion suficiente.
Ensayos:

. La comprobacion de las propiedades o caracteristicas exigibles a este material se

realiza segln la Instruccidon de Hormigédn Estructural (EHE-08).
Conservacion, almacenamiento y manipulacion.

En el vertido y colocacién de las masas, incluso cuando estas operaciones se realicen de un
modo continuo mediante conducciones apropiadas, se adoptaran las debidas precauciones para evitar

la disgregacion de la mezcla.
2.6.- ARMADURAS PASIVAS.

Se denominan barras corrugadas para hormigén estructural aquellos productos de acero de
forma sensiblemente cilindrica que presentan en su superficie resaltos o estrias con objeto de mejorar

su adherencia al hormigén.

Los distintos elementos que conforman la geometria exterior de estas barras (tales como

corrugas, aletas y nicleo) se definen segiin se especifica en la UNE 36 068 y UNE 36 065.

Los diametros nominales de las barras corrugadas se ajustardn a la serie siguiente 6-8-10-12-

14-16-20-25-32 y 40 mm. El acero a emplear sera el B 500 SD.
2.7.- ENCOFRADOS.

Se refiere este Articulo a los encofrados a emplear en las obras, ya sean planos o curvos.
Ademas de lo aqui indicado, sera de aplicacion el Articulo 680 del PG-3/75, y el Articulo sesenta y
cinco (65) de la instrucciéon EHE-2008.

Se entiende por encofrado el molde constituido a base de elementos de madera, metélicos u
otro material que retna las necesarias condiciones de eficacia y que sirva para contener

provisionalmente al hormigon en tanto alcance la resistencia requerida para autosostenerse.

Los materiales a emplear en la fabricacion deberan cumplir las condiciones establecidas en el

presente Pliego para las obras de hormigén armado.
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Segtin art 65 de la EHE2008 “Las cimbras, encofrados y moldes, asi como las uniones de sus
distintos elementos, poseeran una resistencia y rigidez suficientes para garantizar el cumplimiento de
las tolerancias dimensionales y para resistir, sin asientos ni deformaciones perjudiciales, las acciones
de cualquier naturaleza que puedan producirse sobre ellos como consecuencia del proceso de
hormigonado y, especialmente, bajo las presiones del hormigén fresco o los efectos del método de
compactacién utilizado. Dichas condiciones deberan mantenerse hasta que el hormigén haya adquirido
la resistencia suficiente para soportar, con un margen de seguridad adecuado, las tensiones a que sera

sometido durante el desencofrado, desmoldeo o descimbrado”.
2.8.- AGUA A EMPLEAR EN MORTEROS Y HORMIGONES.

Se denomina agua para emplear en el amasado o en el curado de morteros y hormigones, tanto
a la natural como a la depurada, sea o no potable, que cumpla los requisitos que se sefialan en el

apartado 280.3 del presente articulo.

Con la maquinaria y equipos utilizados en el amasado deberd conseguirse una mezcla

adecuada de todos los componentes con el agua.

El control de calidad de recepcion se efectuara de acuerdo con el articulo 81.2 de la vigente

“Instruccién de Hormigoén Estructural (EHE)” o normativa que la sustituya.

El Director de las Obras exigira la acreditacion documental del cumplimiento de los criterios
de aceptacion y, si procede, la justificacién especial de inalterabilidad mencionada en el apartado

280.3 de este articulo.
2.9.- ZAHORRA ARTIFICIAL.

Se define como zahorra artificial el material formado por aridos machacados, total o

parcialmente, cuya granulometria es de tipo continuo.

Los materiales y la ejecucion cumplirdn lo prescrito en el Art. 501 del PG3 y en la Instruccion

6.1 y 2-IC sobre Secciones de Firmes.
Los materiales procederan de la trituracion de piedra de cantera o grava natural.

El rechazo por el tamiz UNE 5 mm. debera contener una proporcioén de elementos triturados
que presenten no menos de dos (2) caras de fractura, no inferior al setenta y cinco por ciento (75%). La

curva granulométrica se adaptara al huso ZA (25).

2.10.- SUELO SELECCIONADO.

Se define como suelo seleccionado el material formado por 4ridos machacados, total o

parcialmente, cuya granulometria es de tipo continuo.

Los materiales y la ejecucion cumpliran lo prescrito en el PG3 y en la Instruccion 6.1 y 2-IC

sobre Secciones de Firmes.
Los materiales procederan de la trituracion de piedra de cantera o grava natural.
2.11.- PAVIMENTO DE BALDOSA DE TERRAZO Y DE ADOQUIN DE HORMIGON.

La presente unidad se refiere a los solados constituidos tanto por baldosas de terrazos como
adoquines de hormigoén de uso exterior (segun clasificacién y definiciones de la norma UNE 13748-
2:2005, de las dimensiones fijadas en los demas documentos del Proyecto, idénticas a las existentes en
los acerados contiguos donde se actia, asentadas sobre una capa de mortero, conforme a la situacién

marcada en los planos.
En ambos casos, se deberan cumplir las siguientes condiciones:
-La longitud total no excede 0,40 m;
-Su longitud total dividida por su espesor es mayor que 4.
La baldosa de terrazo se compone de:

Una "Capa de huella" de mortero rico de cemento, aridos finos capaces de soportar un
tratamiento segin acabado superficial, con el fin de dejar a la vista los aridos o de conseguir texturas,

puede contener pigmentos, colorantes o aditivos debidamente amasado todo con agua.

Una "Capa base" de mortero de cemento y arena de rio o de machaqueo, pudiendo incorporar

aditivos o pigmentos, debidamente amasado con agua.

Las procedencias de los materiales, y los métodos y medios empleados en la fabricacion de la

baldosa de terrazo seran los adecuados para que la calidad, aspecto y coloracién sean los deseados.

Los modelos y dimensiones concretas a emplear se definen en los planos y presupuesto, y

seran aprobados por la Direccion facultativa.

En las baldosas se comprobaran segin los apartados de medida de las dimensiones planas y de
espesor de la norma UNE-EN 13748-2, los valores individuales y cumpliran con las dimensiones

nominales declaradas por el fabricante dentro de las tolerancias permitidas segiin la Norma.
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El espesor de las baldosas, medido en distintos puntos de su contorno, con excepcion de los
eventuales rebajes de la cara o dorso, no variard en mas de dos milimetros (2,0 mm) para espesores

menores de cuarenta milimetros, y de 3 mm. para espesores mayores o iguales de cuarenta milimetros.

El espesor de la capa huella de la baldosa, serd de al menos 8 mm. para una producto que deba
se pulido tras su colocacion y de 4 mm para un producto que no deba ser pulido. Para determinar este
espesor se ignoraran las particulas aisladas de aridos de la capa de base puedan quedar introducidas en
la parte inferior de la capa de huella. El espesor minimo de la capa de huella en baldosas con

acanaladuras o rebajes sera de 2 mm.
La planeidad de la cara vista solo sera aplicable a superficies lisas (pulidas o sin pulir).

En este caso, la flecha maxima no sera superior al +0,3 % de la diagonal considerada. De
acuerdo a las normas UNE-EN 13748-2 y el complemento nacional UNE 127748-2 que regulan las
formas de ensayo de estos productos, los resultados deben cumplir que la absorcidn individual de cada
probeta no sea mayor del 6%. Las baldosas cuya absorcion de agua sea menor o igual al 6% se

consideran resistentes a las heladas.
2.12.- BORDILLO DE PIEDRA.

Se define bordillo de piedra natural de una unica pieza, procedente de rocas sanas de
estructura compacta, con un color y una textura uniformes en toda la superficie, idénticas a las

existentes en las inmediaciones.

Seran de forma geométrica rectangular, con la cara superficial llana, excepto en la caras

exfoliadas de forma natural.
Los angulos y las aristas seran rectos.
Cumplira las condiciones requeridas por la DF.

Las dimensiones de la pieza se dardn en milimetros y con el siguiente orden: longitud (1),

anchura ( b) y espesor (d).
Los acabados superficiales se deben extender uniformemente hasta las aristas de la pieza.

El suministrador aportard la muestra de referencia, de acuerdo con la norma UNE-EN 12058

y/o UNE-EN 12057 y/o UNE-EN 1469 y/o UNE-EN 1341.

2.13.- BORDILLOS DE HORMIGON.

Se definen como bordillos de hormigdn a los elementos prefabricados de hormigdn colocados
sobre una solera adecuada, que constituyen una franja que separa las zonas peatonales del trafico

rodado.
El mortero a emplear sera del tipo designado como H 450.

Seran prefabricados de hormigén vibrado de 400 Kg. de cemento por metro cubico, y sus

dimensiones seran las indicadas en los planos.

La seccidn transversal de los bordillos sera la especificada en los planos correspondientes, y su
directriz se ajustara a la curvatura del elemento constructivo en que vayan a ser colocados. La longitud

minima de las piezas serd de medio metro (1/2 m.), salvo en piezas especiales.

Se admitira una tolerancia, en las dimensiones de la seccion transversal, de diez milimetros (+

10 mm).
2.14.- BETUNES ASFALTICOS.

Se definen como betunes asfélticos los ligantes hidrocarbonados sélidos o viscosos,
preparados a partir de hidrocarburos naturales por destilacion, oxidaciéon o “cracking”, que contienen
una baja proporcion de productos voléatiles, poseen propiedades aglomerantes caracteristicas, y son

esencialmente solubles en sulfuro de carbono.

Los betunes asfalticos deberan presentar un aspecto homogéneo y estar practicamente exentos

de agua, de modo que no formen espuma cuando se calienten a la temperatura de empleo.

Los betunes se identifican por una letra B seguida de dos numeros separados por barra

inclinada o derecha que indica el valor minimo y maximo de su penetracion.

En todo lo que no figure en este Pliego sera de aplicacidn lo especificado en el articulo 211 del

Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG-3) vigente.

A la llegada a obra de cada partida se inspeccionara el estado de la cisterna y el Director de las
Obras dard su conformidad o reparos para el almacenamiento y control de las caracteristicas del

material.
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De la partida se tomaran dos (2) muestras, de al menos 2,5 Kg., con arreglo a la Norma NLT-
121, conservando una (1) muestra preventiva hasta el final del periodo de garantia, y realizando sobre

la otra la determinacién de la penetracién y punto de reblandecimiento (anillo y bola).

Los resultados de todas los ensayos deberan cumplir los limites prescritos para las

caracteristicas del material solicitado.

Una vez cada mes de obra, como minimo tres (3) veces durante la ejecucion de la obra, por
cada tipo y composicién de betdn, se realizaran los ensayos necesarios para la comprobacién de las

caracteristicas resefiadas.
2.15.- RIEGOS DE ADHERENCIA.

Se define como riego de adherencia la aplicacién de un ligante hidrocarbonado sobre una
superficie bituminosa, previamente a la colocacion sobre éste de una capa bituminosa o tratamiento

bituminoso. Los ligantes hidrocarbonados a emplear son el denominado ECR-1.

Para los riesgos de adherencia con emulsion ECR-1 se empleara una dotacién de un kilogramo

por cada metro cuadrado (1 kg/m2).
2.16.- MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE.

Se define como mezcla bituminosa en caliente la combinacién de un ligante hidrocarbonado,
aridos (incluidos el polvo mineral) y eventualmente aditivos, de manera que todas las particulas del
arido queden recubiertas por una pelicula homogénea de ligante. Su proceso de fabricacion implica
calentar el ligante y los 4ridos (excepto eventualmente el polvo mineral de aportacion), y se pone en

obra a temperatura muy superior a la ambiente.
Las mezclas bituminosas en caliente a emplear podran ser las siguientes:
M. bituminosa en caliente tipo AC16 surf B60/70S (S12).
M. bituminosa en caliente tipo AC22 surf B60/70S (S20).
M. bituminosa en caliente tipo AC22 bin B60/70S (S20).
El ligante bituminoso a emplear sera un betiin de penetraciéon B-40/50.

Los aridos se produciran o suministraran en fracciones granulométricas diferenciadas, que se

acopiaran y manejaran por separado hasta su introduccion en las tolvas en frio.

Antes de pasar por el secador de la central de fabricacién el equivalente de arena, (NLT-
113/72), del érido obtenido combinando las distintas fracciones de los aridos (incluido el polvo
mineral) segun las proporciones fijadas en la férmula de trabajo, debera ser superior a cincuenta (50).

De cumplirse esta condicion, su indice de azul metileno, (NLT-171/86), deber4 ser inferior a uno (1).
Dosificacion de ligante hidrocarbonado.-

Las tolerancias admisibles, en mds o menos, respecto de la dosificacion de ligante
hidrocarbonado respecto de la férmula de trabajo seran los valores expulsados en porcentaje en masa
sobre el total de los aridos (incluido el polvo mineral) que se muestran en la siguiente tabla, en funcién

de la capa y categoria de via que se trate.

Tabla Tolerancias del ligante residual.

TOLERANCIA
Pavimento calzada +0.10%
Base calzada +0.15%

En mezclas bituminosas densas, semidensas y gruesas, la densidad no debera ser inferior al

noventa y siete por ciento (97%) de la densidad maxima.

2.17.- TUBOS PARA ALBERGAR CABLEADO ELECTRICO O DE
TELECOMUNICACIONES.

Se agrupan en esta definicion los tubos flexibles no metalicos de hasta 250 mm de didmetro
nominal, los cuales servirin de guia para las canalizaciones de electricidad, alumbrado y

telecomunicaciones correspondientes, segun los planos y documentos del proyecto.
Se han contemplado los tipos de tubos siguientes:
- Tubos de PVC corrugados.
- Tubos de polipropileno.
- Tubos de polietileno de dos capas, corrugada la exterior y lisa la interior.
2.18.- CONDUCTORES DE ELECTRICIDAD.

Los cables, de conductor subterraneo, seran unipolares, con aislamiento de polietileno o

similar y de acuerdo con la norma UNE 2119-74 se denominaran RV 0,6/1 kV 6, 10, 16, 25 y 35 mm?,
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de cobre. Las restantes caracteristicas y especificaciones seran las indicadas en las Normas UNE

21023.

No se admitiran cables que presenten desperfectos superficiales o que no vayan en las bobinas

de origen; tampoco el empleo de materiales de procedencia distinta en un mismo circuito.
Tras soportar sobretensiones de envejecimiento, deberd resistir una tensién de 3.000 V.,
En las bobinas debera figurar el nombre del fabricante, tipo del cable y seccion.

2.19.- TOMAS DE TIERRA.

En la presente obra se dispondra de un circuito cerrado a tierra, previéndose, en cada baculo o
columna la correspondiente union a tierra, conectada con un conductor de cobre desnudo de 35 mm?,
conductor que ird soldado a una pica de toma de tierra de 2 m. de longitud. El circuito de toma de

tierra consistira en un conductor de cobre desnudo de 16 mm?.
2.20.- VALVULAS Y PIEZAS ESPECIALES DE LA RED DE ABASTECIMIENTO.
2.20.1 Valvulas de compuerta.

El material empleado en la fabricacion de las valvulas es fundicién ductil, de calidad superior
a la 370-17, segln la norma ISO 185. En cuanto al eje de maniobra, y la tuerca de maniobra estaran
compuestos por una aleacién de acero inoxidable con un minimo de 11,5 % de Cr. Todos los
elementos de las valvulas estaran debidamente revestidos con una proteccién anticorrosiva, siendo las
mas difundidas las pinturas epoxi, con un espesor minimo de 150 micras. La presién maxima
admisible, para un timbraje de 16 atm a 20° C es 1,6 MPa. Debe realizarse el ensayo de la Norma de la

tasa de fuga y del asiento.

La instalacion de la valvula de compuerta para el aislamiento de diversos tramos de tuberia,
consta del montaje de dos empalmes de brida- enchufe y brida- liso de PN 16 entre dos tubos de
fundicién. Embridada a éstos se dispone la valvula de compuerta de fundicion ductil timbrada a 16
atm. La disposicion de la pieza especial enchufe- brida con una holgura determinada por el fabricante,
de forma que no sufra menoscabo la estanqueidad de la tuberia, permite la no instalacién de carrete de

montaje.

Las valvulas estaran sometidas a un control de calidad de acuerdo con la norma ISO 5208, y

estaran registradas segun norma ISO 9001.

2.20.2 Ventosas.

Las ventosas empleadas seran trifuncionales que permiten la admisién y la expulsién del aire
en el vaciado y llenado de la tuberia, asi como la purga de aire. El cuerpo de las ventosas ira realizado

en fundicién ductil, y las partes internas se realizaran en acero inoxidable.

La ventosa ird embridada a la valvula de compuerta que permite el aislamiento de la tuberia
principal, para posibles reparaciones. Esta Gltima ird conectada a una pieza en T con dos enchufes y

derivacion en brida.

Se instalaran ventosas de tres funciones en conducciones de diametro igual o superior a 150
mm. En conducciones de didmetro inferior a 150 mm se instalaran ventosas bifuncionales de bola, con

unién rosca NPT y partes internas en acero inoxidable.
2.20.3 Desagiie.

El material empleado serd el mismo que para las valvulas de compuerta. Las véalvulas de
desagiie iran conectadas a una pieza especial en codo de 90 ° con bridas en los dos extremos, que

engancha con la tuberia principal mediante una T con dos enchufes y derivacién en brida.
2.20.4 Bocas de riego.

Los cuerpos de las bocas de riego, seran de fundicién con arreglo a las condiciones

especificadas en este Pliego.

El didmetro de la conexion a la red de distribucion debe calcularse para un caudal de 5 a 7 /s
que es el correspondiente a una boca, ya que su funcionamiento no es simulténeo. Se fija como

didmetro minimo para cada serie de bocas de riego el de 80 mm.

Las valvulas y sus asientos las tuercas, asi como los husillos, serdn de bronce forjado y

torneado.
2.20.5 Hidrantes.

El hidrante se conectard a la red mediante acometida independiente para cada una, siendo el
diametro de la misma igual, como minimo al del hidrante. La instalacién del hidrante dispondra de

valvula de cierre de compuerta.

Los hidrantes se situardn en lugares estratégicos, facilmente accesibles a los Servicios de

Extincién de Incendios y debidamente sefializados conforme a la Norma UNE 23-033.
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Los hidrantes de incendio, deberan cumplir la norma NBE-CPI-96 (Condiciones de Proteccion

contra Incendios en los edificios).

El hidrante sera del tipo denominado Hidrante Contraincendios de Columna. El sistema de
apertura de husillo constara de dos bocas de salida de 70 mm y una de 100 mm. En la parte inferior del
hidrante se instalara una valvula de desagilie cuya apertura o cierre se efectiia facilmente desde el
exterior al accionar la manivela; funcidon que permite un vaciado rapido y seguro del hidrante una vez

concluida su mision.
La valvula en la conexion con la red general ha de ser de igual didmetro que el hidrante.
2.21.- TUBERIAS DE POLIETILENO PARA DISTRIBUCION DE AGUA.

El polietileno puro podra ser fabricado a alta presidn, llamado polietileno de baja densidad o

fabricado a baja presidn, llamado polietileno de alta densidad.
El polietileno puro de baja densidad, tendra las siguientes caracteristicas:

- Peso especifico hasta novecientas treinta milésimas de gramo por mililitro

(0,930 gr/ml) (UNE 53088).

- Coeficiente de dilatacién lineal de doscientas (200) a doscientas treinta (230)
millonésimas por grado centigrado. En este tipo de materiales los
movimientos producidos por la dilatacion dan lugar en las secciones, a

incrementos tensionales de poca consideracion (UNE 53026).

- Temperatura de reblandecimiento ochenta y siete grados centigrados (87 C),

realizando el ensayo con carga de un (1) kilogramo (UNE 53018).

- Indice de fluidez se fija como maximo en dos (2) gramos por diez (10)

minutos (UNE 53018).

- Mboédulo de elasticidad a veinte grados centigrado (20° C) igual o mayor
que mil doscientos (1.200) Kg/cm?2,

- Valor minimo de la tensién maxima (resistencia a la traccion Sr) del material a
traccion, no sera menor de cien (100) kilogramos por centimetro cuadrado y el
alargamiento a la rotura no serd inferior a trescientos cincuenta por ciento

(350%) (UNE 53042).

El polietileno puro de alta densidad que se utilice en casos especiales aprobados expresamente

por la Direccidon Técnica, en tuberias tendra las siguientes caracteristicas:

Peso especifico mayor de novecientas cuarenta milésimas de gramo por

mililitro (0,940 gr/ml) (UNE 53088).

Coeficiente de dilatacion lineal de doscientas (200) a doscientas treinta (230)
millonésimas por grado centigrado. En este tipo de materiales los
movimientos producidos por la dilatacion dan lugar en las secciones, a

incrementos tensionales de poca consideracién (UNE 53026).

Temperatura de reblandecimiento no menor de cien grados centigrados (100°

(), realizando el ensayo con carga de un (1) kilogramo (UNE 53018).

Indice de fluidez se fija como maximo en cuatro décimas (0,4) de gramo

por diez (10) minutos (UNE 53018).

Moédulo de elasticidad a veinte grados centigrados (20° C) igual o mayor que
nueve mil (9.000) Kg/cm2.

Valor minimo de la tensidn maxima (resistencia a la traccioén [r) del material
a traccion, no sera menor de ciento noventa (190) kilogramos por centimetro
cuadrado y el alargamiento a la rotura no seré inferior a ciento cincuenta por
ciento (150%) con velocidad de cien mas menos veinticinco (100 + 25)

milimetros por minuto (UNE 53023).

El material del tubo estara, en definitiva, constituido por:

Polietileno puro.

Negro de humo finamente dividido (tamafio de particula inferior a veinticinco
milimicras). La dispersion serd homogénea con una proporcion de dos por

ciento con una tolerancia de mis menos décimas ( 2 + 0,2 %).

Eventualmente, otros colorantes, estabilizadores y materiales auxiliares, en
proporcién no mayor de tres décimas por ciento (0,3%), y siempre que su

empleo sea aceptable segiin el Codigo Alimentario Espaifiol.

Los tubos se clasificaran por su diametro exterior (didmetro nominal) y la presion méaxima de

trabajo (P,) definida en kilogramos por centimetro cuadrado. Dicha presion de trabajo se entiende para
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cincuenta (50) afios de vida ttil de la obra y veinte grados centigrados (20° C) de temperatura de uso
del agua. Cuando dichos factores se modifiquen se definiran explicitamente el periodo util previsto y

la temperatura de uso.

Los diametros nominales se refieren a los exteriores de los tubos, y las tolerancias admitidas

proporcionan los valores maximos en milimetros de los didmetros exteriores.

Ademas de las pruebas generales a todo tipo de tubo deberan realizarse sobre las tuberias de

polietileno ensayos de aplastamiento o prueba a flexion transversal.
Ensayo de aplastamiento

La prueba se efectuard sobre un trozo de tubo de veinte (20) centimetros de longitud. Se
colocar el tubo probeta entre los platillos de la prensa, interponiendo entre éstos y las generatrices de
apoyo del tubo una chapa de fieltro o plancha de fibra de madera blanda de uno (1) a dos (2)
centimetros de espesor. La carga en la prensa se aumentara progresivamente de modo que la tensién
calculada para el tubo vaya creciendo a razon de cuarenta (40) a sesenta (60) kilogramos por

centimetro cuadrado y segundo, hasta llegar a la rotura de la probeta.
Se llamar4 carga de rotura a la carga maxima que sefiale el aparato de medida.

La tension de rotura al aplastamiento por flexiéon transversal 6r se puede expresar en

kilogramos por centimetro cuadrado mediante la férmula:

3 P(D+e)
oO==—r—
r  b-ex
P= carga de rotura, en kilogramos
D= diametro interior del tubo, expresado en centimetros
e= espesor del tubo, expresado en centimetros
b= longitud de la generatriz o longitud util del tubo (Lu), en su caso, segun la seccion de

rotura considerada, expresada en centimetros
Tanto D como e y b serdn los que resulten de la medida directa del tubo ensayado.
2.22.- GESTION DE RCD.

Los contenedores para los RCD pueden ser de papel y cartén, de madera o de plastico:

7] Contenedor de papel y cartén: Los residuos de papel y cartén pueden trasladarse a las
oficinas para agruparlos en su contenedor. Su cddigo LER es 200101. Se acopian de forma que no se

humedezcan ni ardan. Tienen valor en reciclado.

0 Contenedor de madera: Si la constructora prefiere proveedores con un SGI o un SDDR
para sus palets. Se acopian de forma que no se humedezcan ni ardan. Tienen valor en reciclado o

reutilizacidn.

0 Contenedor de plastico: Su cédigo LER es 170203. Pueden tener valor en reciclado o

reutilizacion.

Los contenedores iran etiquetados correctamente y dentro de éstos, los RP deben permanecer

dentro de su envase, por lo que el envase debe ser estable y resistente a golpes u otras acciones.
Las medidas de segregacion, reutilizacién y valoracién son las siguientes:
Almacenamiento, manejo y otras operaciones de gestion

Para los derribos: se realizaran actuaciones previas tales como apeos, apuntalamientos,
estructuras auxiliares... para las partes o elementos peligrosos, referidos tanto a la propia obra como a
los edificios colindantes. Como norma general se procurard actuar retirando los elementos
contaminantes y/o peligrosos tan pronto como sea posible, asi como los elementos a conservar o
valiosos (ceramicos, marmoles, etc). Seguidamente se actuard desmontando aquellas partes accesibles
de las instalaciones, carpinteria y demas elementos que lo permitan. Por ultimo se procederd

derribando el resto.

El depdsito temporal de los escombros, se realizard bien en sacos industriales iguales o
inferiores a 1 metro cubico, contenedores metalicos especificos con ubicacién y condicionado que
establezcan las ordenanzas municipales. Dicho depdsito en acopios, también deberad estar en lugares

debidamente sefializados y segregados del resto de residuos.

El depésito temporal para RCDs valorizables (maderas, plasticos, chatarra...) que se realice en

contenedores o en acopios, se debera sefializar o segregar del resto de residuos de un modo adecuado.

Los contenedores deberan estar pintados en colores que destaquen su visibilidad,
especialmente de noche, y contar con una banda de material reflectante de, al menos, 15 centimetros a
lo largo de todo su perimetro. En los mismos debe figurar la siguiente informacién: razén social, cif,

teléfono del titular del contenedor/envase, y el nimero de inscripcion en el Registro de transportista de
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residuos. Dicha informaciéon deberd quedar también reflejada en los sacos industriales u otros

elementos de contencidn, a través de adhesivos, placas, etc

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas
necesarias para evitar el depdsito de residuos ajenos a la misma. Los contenedores permaneceran
cerrados o cubiertos, al menos, fuera del horario de trabajo, para evitar el depésito de residuos ajenos a

las obras a las que prestan servicio.

En el equipo de obra se deberan establecer los medios humanos, técnicos y procedimientos de

separacion que se dedicaran a cada tipo de RCD.

Se deberan atender los criterios municipales establecidos (en ordenanzas, condicionados de la
licencia de obras), especialmente si obligan a la separacion en origen de determinadas materias objeto
de reciclaje o deposicion. En este Gltimo caso se debera asegurar por parte del contratista realizar una
evaluacion econdmica de las condiciones en las que es viable esta operacién. Y también, considerar las
posibilidades reales de llevarla a cabo: que la obra o construccién lo permita y que s disponga de
plantas de reciclaje y gestores adecuados. La Direcciéon de Obra sera la responsable ultima de la

decision a tomar y su justificacion ante las autoridades locales y autondmicas pertinentes.

Se debera asegurar en la contratacion de la gestiéon de los RCD'’s, que el destino final (Planta
de reciclaje, Vertedero, Cantera, Incineradora, Centro de reciclaje de plasticos, madera,etc)son centros
con la autorizacioén autonémica de la consejeria de Medio Ambiente, asi mismo se debera contratar
solo transportistas o gestores autorizados por dicha consejeria e inscritos en los registros

correspondientes.

Asimismo se realizard un estricto control documental, de modo que los transportistas y
gestores de RCD’s deberan aportar los vales de cada retirada y entrega al destino final. Para aquellos
RCD’s (tierras, pétreos) que sean reutilizados en las obras o proyectos de restauracion, se debera

aportar evidencia documental del destino final.

Los residuos de caracter urbano generados en las obras (restos de comidas, envases, lodos de
fosas sépticas), seran gestionados acorde con los preceptos marcados por la legislacién y autoridad

municipales.

Los restos de lavados de canaletas/cubas de hormigoén, seran tratados como residuos de

escombro.

Se evitara en todo momento la contaminacién con productos toxicos o peligrosos de los
plasticos y restos de madera para su adecuada segregacion, asi como la contaminacion de los acopios o

contenedores de escombros con componentes peligrosos.

Las tierras superficiales que puedan tener un uso posterior para jardineria o recuperacion de
suelos degradados, sera retirada y almacenada durante el menor tiempo posible, en caballones de
altura no superior a los 2 metros. Se evitara la humedad excesiva, la manipulacion y la contaminacién
con otros materiales. A continuacion se muestra un resumen de las medidas para la prevencion y

separacion de los residuos:

Bajo el concepto de prevencidon se incluyen todas aquellas medidas que consigan reducir la
cantidad de residuos de construccion y demolicién (RCD) que sin su aplicacion se producirian, o bien

que consigan reducir la cantidad de sustancias peligrosas contenidas en los RCD que se generen

También se incluyen dentro del concepto de prevencién todas aquellas medidas que mejoren
la reciclabilidad de los productos que, con el tiempo, se convertirdn en residuos, en particular
disminuyendo su contenido en sustancias peligrosas. Todas las medidas anteriores, deben apuntar a la

reduccion en origen de la generacion de RCD.
A continuacion se establecen medidas para favorecer la reutilizacién de los residuos de tierras:
e Se incorporaran al terreno de la propia obra.
e Se depositaran en predios cercanos o vecinos, con autorizacion del propietario.

e Las medidas para mejorar la reutilizacion y reciclado de los escombros minerales o

vegetales son las siguientes:

o Los escombros vegetales se acopiaran en terreno con pendiente < 2% .

o Los escombros vegetales se acopiaran a > 100 m de curso de agua.

o Se planificara la demolicién para poder clasificar los escombros.

o Sereciclaran los escombros.

o Se planificara el desbroce eliminando las especies de mayor a menor tamario.
o Se conservaran las ramas pequefias y las hojas sobrantes para revegetar.

o Escombros vegetales se trasladardn a planta de compostaje.

o Los residuos de chatarra se gestionaran de la siguiente forma:

o Los acopios de chatarra férrica o de plomo no verteran escorrentias a cauce

publico.
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o Se acopiaran separadamente y se reciclaran. o Se reducirdA su nimero por aumento de la vida (til mediante un buen
o Las medidas para gestionar los residuos de madera son las siguientes: mantenimiento, el uso en el rango de mayor eficiencia y mejora tecnoldgica.
o Se acopiaran separadamente y se reciclan, reutilizan o llevan a vertedero e Los residuos de baterias y acumuladores se gestionaran de la siguiente forma:

autorizado. , . . . .
o Se establecera una sistemdtica para almacenamiento y recogida por GA.

o Los acopios de madera estaran protegidos de golpes o dafios. o,
o Se evitara su rotura.

o Los aceites minerales y sintéticos generados en la obra, se gestionaran de la .

o Se almacenaran en envases dedicados
siguiente forma:

o Se establecera una sistematica para almacenamiento y recogida por GA.

o Se recogeran en envases solidos y resistentes, sin defectos estructurales ni
fugas.

o Se depositaran en bidones, que se trasladaran cerrados desde el taller hasta el
almacén.

o Se almacenaran en cisterna de 3.000 1 reconocible y con letrero etiquetado.

o Se almacenaran evitando mezclas con agua, con residuos oleaginosos, o con
policlorofenilos, u otros RP.

o Se avisara al GA cuando la cisterna estd % llena, o a los cinco meses de
almacenamiento.

o Se evitaran vertidos en cauces o en alcantarillado.

o Se evitaran depositos en el suelo.

o Se evitaran tratamientos que afecten a la atmosfera.

o Se inscribiran en la Hoja de control interno de RP.

o Se reducird la cantidad generada reduciendo la frecuencia de cambio de
aceite.

o Se reduciré la cantidad generada manteniendo las maquinas en buen estado.

o Se reducira la cantidad generada usando las maquinas en su rango de mayor

eficiencia.

e Para la gestion de residuos de fluorescentes o mercuroluminiscentes habra que llevar a

cabo lo siguientes puntos:

o Se establecerd una sistematica para almacenamiento y recogida por GA.
o Se evitara su rotura.

o Se almacenaran en envases dedicados.
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3.- CONDICIONES PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS.
3.1.- CONDICIONES GENERALES.
3.1.1 Trabajos defectuosos.

El Director de Obra propondré a la Propiedad la aceptacion de unidades de obra defectuosas o
que no cumplan estrictamente las condiciones del Contrato, si estimase que su mejoria es factible sin
perjuicio de las obras, indicando los medios y operaciones necesarias para la realizacion de dicha
mejoria. En este caso el Contratista quedara obligado a efectuar estas operaciones de mejora a su
cargo, a no ser que prefiriera demoler y reconstruir las unidades defectuosas, por su cuenta y con

arreglo a las condiciones del Contrato.

El Director de Obra, en el caso de que se decidiese la demolicién y reconstruccion de
cualquier obra defectuosa, podra exigir del Contratista la propuesta de las pertinentes modificaciones
en el Programa de Trabajos, maquinaria, equipo y personal facultativo, que garanticen el

cumplimiento de los plazos o la recuperacion, en su caso, del retraso padecido.
3.1.2  Construccion y conservacion de desvios.

Si por necesidades surgidas durante el desarrollo de las obras, fuera necesario construir
desvios provisionales o accesos a tramos total o parcialmente terminados, se construiran con arreglo a

las instrucciones del Director de Obra como si hubieran figurado en los documentos del Contrato.
3.1.3  Ejecucion de las obras no especificadas en este pliego.

El acceso a las obras se construira de acuerdo con lo fijado en los Planos o, en su defecto, con
lo que seiiale el Director de Obra. Su abono se realizara segun las unidades definidas y construidas.

Los no previstos seran por cuenta del Contratista, tanto su construcciéon como conservacion.

Si por necesidades surgidas durante el desarrollo de las obras, fuera necesario construir
desvios provisionales o accesos a tramos total o parcialmente terminados, se construiran con arreglo a

las instrucciones del Director de Obra como si hubieran figurado en los documentos del Contrato.
3.1.4 Seralizacion, balizamiento y defensa de obras e instalaciones.

El Contratista sera responsable del estricto cumplimiento de las disposiciones vigentes sobre
seflalizacion, balizamiento y defensa de obras ¢ instalaciones, especialmente de la Instruccion 8.3-IC,
y determinara las medidas que deban adoptarse en cada ocasion para sefializar, balizar, proteger a la

circulacién y, en su caso, defender las obras afectadas por la libre circulacion.

El Director de Obra podra introducir las modificaciones y ampliaciones para el mejor
cumplimiento de dichas disposiciones en cada tajo, mediante las oportunas ordenes escritas, las cuales

seran de obligado cumplimiento por parte del Contratista.

No deberan iniciarse actividades que afecten a la libre circulacién por una carretera sin que se
haya colocado la correspondiente sefializacion, balizamiento y, en su caso, defensa. Estos elementos
deberan ser modificados e incluso retirados, tan pronto como varie o desaparezca la afeccion a la libre
circulacién que origind su colocacion, cualquiera que fuere el periodo de tiempo en que no resultaran

necesarios, especialmente en horas nocturnas y dias festivos.

Si no se cumpliera lo anterior la Propiedad podra retirarlos, bien directamente o por medio de
terceros, pasando el oportuno cargo de gastos al Contratista, quien no podré reemprender las obras sin

abonarlo ni, en su caso, sin restablecerlos.

El Contratista de las obras del presente Proyecto, tendré la obligacién de cumplir todo en ésta,

y lo dispuesto en:

o Orden Circular 300/89 P y P de 20 de Marzo sobre sefializacion, balizamiento, defensa,

limpieza y terminacion de obras fijas en vias fuera de poblado, si fuera aplicable.
o Orden Circular 301/89 T de 27 de Abril sobre sefializacion de obras.

Una vez adjudicadas las obras y aprobado el correspondiente programa de trabajo, el
Contratista elaborard un Plan de Sefializacion, Balizamiento y Defensa de la obra en el que se
analicen, desarrollen y complementen, en funcién de su propio sistema de ejecucion de la obra, las
previsiones contenidas en el proyecto. En dicho Plan se incluiran, en su caso, las propuestas de
medidas alternativas que la Empresa adjudicataria proponga. El Plan debera ser presentado a la
aprobacién expresa de la Direccion Facultativa de la obra. En todo caso, tanto respecto a la aprobacion
del Plan como respecto a la aplicacion del mismo durante el desarrollo de la obra, la Direccion

Facultativa actuara de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 2° de la O.M. de 31 de Agosto de 1987.
3.2.- PLANOS DE INSTALACIONES AFECTADAS.

Como durante la construccién de este tipo de obras es corriente que se encuentren servicios o
instalaciones cuya existencia en el subsuelo no se conocia de antemano, es conveniente que quede

constancia de las mismas.
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Por ello, se obliga al Contratista a presentar al finalizar cada tramo de obra, planos en los que
se detallen todas las instalaciones y servicios encontrados, tanto en uso como sin utilizacién y
conocidos o no previamente, con la situacién primitiva y aquella en que queden después de la
modificacion si ha habido necesidad de ello, indicando todas las caracteristicas posibles, sin olvidar la

Entidad propietaria de la instalacion.
3.3.- DEMOLICIONES DE HORMIGON ARMADO.

Consiste en la demolicién de elementos de hormigdén armado (tales como zodcalos de
hormigén, arquetas, etc) necesarios para la ejecucion de la obra. En esta unidad se incluyen ademas los
trabajos de excavacidn, retirada y transporte de los materiales sobrantes a vertedero o al lugar que

indique la Direccién de Obra.

El Contratista sera responsable de la adopcidn de todas las medidas de seguridad suficientes y
del cumplimiento de las disposiciones vigentes al efecto en el momento de la demolicidn, asi como de
las que eviten molestias y perjuicios a bienes y personas colindantes y del entorno sin perjuicio de su

obligacion de cumplir las instrucciones que eventualmente dicte el Director de Obra.

El Contratista llevard a vertedero autorizado los materiales no utilizables y pondrd a

disposicion de la Propiedad los utilizables, segtin 6rdenes del Ingeniero Director de las obras.
3.4.- DEMOLICION DE PAVIMENTOS.

Esta unidad comprende la demolicion de pavimentos de terrazo, de aglomerado o de hormigon
en calzadas, aceras y otros elementos, incluyendo la base y sub-base del mismo, rigolas y corte de
pavimentos, limpieza y retirada de escombros a pie de carga y carga y transporte en camion hasta

vertedero autorizado.

Se protegeran los elementos de servicio publico que puedan ser afectados por la demolicion,
incluyendo tapas de pozos y arquetas, sumideros, arboles, farolas y otros elementos del mobiliario

urbano.

Todos los trabajos se realizaran, en cumplimiento de la Ordenanza frente a la Contaminacion
por Ruidos, Vibraciones y otras formas de Energia, que exige se adopten las medidas oportunas para
evitar que los ruidos emitidos excedan de los niveles actsticos fijados para la respectiva zona. Como

criterio general no podran realizarse entre las 42 horas y las 8 horas del dia siguiente.

Las operaciones se efectuardn con las precauciones necesarias para lograr unas condiciones de

seguridad suficientes y evitar dafios en las construcciones proximas a las aceras a demoler.
Se evitara la formacion de polvo regando ligeramente la zona de trabajo.

La reposicion de elementos deteriorados durante estas operaciones correrd a cuenta del

Contratista.
3.5.- DESPEJE Y RETIRADA DE ELEMENTOS.

Consiste en el derribo y desmontaje de todos los elementos singulares (sefiales, vallas
metalicas, postes, paneles de sefializacion, etc) que obstaculicen la obra o que sea necesario hacer
desaparecer para dar por terminada la ejecucion de la misma. En esta unidad se incluyen ademas los
trabajos de excavacion, retirada y transporte de los materiales sobrantes a vertedero o al lugar que

indique la Direccién de Obra.

En todo lo no especificado en este Pliego, sera de obligado cumplimiento lo establecido en el

art. 301 del PG-3/75.

El Contratista sera responsable de la adopcién de todas las medidas de seguridad suficientes y
del cumplimiento de las disposiciones vigentes al efecto en el momento de la demolicién, asi como de
las que eviten molestias y perjuicios a bienes y personas colindantes y del entorno sin perjuicio de su

obligacién de cumplir las instrucciones que eventualmente dicte el Ingeniero Director de las obras.

El Contratista llevara a vertedero autorizado los materiales no utilizables y pondrd a
disposicién de la Propiedad los utilizables, segun 6rdenes del Ingeniero Director de las obras. Salvo
autorizacion expresa del Director de las obras todos los materiales procedentes de las demoliciones se

llevaran a vertedero.
3.6.- DEMOLICION DE BORDILLO.

Esta unidad de obra consiste en el levantamiento de los bordillos o encintados existentes y
rigolas, incluso la demolicién del cimiento de los mismos, y su posterior carga, transporte de los

bordillos a vertedero autorizado y limpieza y retirada de escombros a pie de carga y carga a camion.
3.7.- LEVANTAMIENTO DE BORDILLO.

Esta unidad de obra consiste en el levantamiento de los bordillos existentes, incluso la
demolicién del cimiento de los mismos, y su posterior carga, almacenamiento de los bordillos y

reutilizacion de los mismos en la nueva ubicacion de la obra.
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3.8.- CARGA, RETIRADA Y TRANSPORTE A VERTEDERO DE MATERIAL.

Esta unidad consiste en el conjunto de operaciones necesarias para almacenamiento, carga
sobre camion, y transporte a vertedero autorizado de todos los elementos desmontados y demolidos de

la nave actual, necesarias para la ejecucion de las obras.

Ademas, incluye también la descarga y carga adicional, para aquellas zonas en que una
defectuosa programacion del Contratista obliguen a esta operacion. También incluye la formacién de

los vertederos con el canon y las medidas de drenaje necesarias.

En todo lo no especificado en este Pliego, sera de obligado cumplimiento lo establecido en el
art. 320 del PG-3.

De forma general, salvo autorizacion de la Direccidn de Obra, se prohibe el vertido o depdsito
temporal o definitivo de materiales procedentes de excavacion en lugares cercanos al lugar de trabajo,

debiendo ser cargados y transportados al lugar de empleo o vertedero previsto.
3.9.- EXCAVACIONES PARA EMPLAZAMIENTO, CIMIENTOS Y ZANJAS.

La excavacion para emplazamiento consiste en el conjunto de operaciones necesarias para
obtener la explanacion necesaria para construir una obra de drenaje, muro o estructura a su cota de

solera.

La excavacion para cimiento consiste en el conjunto de operaciones necesarias para la apertura
de las zapatas, zanjas o pozos de cimentacién que son precisas realizar una vez ejecutada la

excavacion de emplazamiento.

La excavacidn para zanjas consiste en el conjunto de operaciones para abrir zanjas y pozos

para la ubicacion de las canalizaciones.

En los tres casos, su ejecucion incluye las operaciones de excavacion, nivelacidn, evacuacidn
del agua del terreno, posibles entibaciones y la carga y transporte de los productos excavados a

vertedero o lugar de empleo.
Ademas, se incluyen las siguientes unidades:
¢ La entibacion necesaria y los materiales que la componen.

e La conservacion adecuada de los materiales y los cénones, indemnizaciones y

cualquier otro tipo de gastos de los lugares de almacenamiento y vertederos.

e Los agotamientos y drenajes que sean necesarios, sea cual fuere el caudal.
e La realizacién de los accesos al lugar de ejecucion de la unidad.

e Cualquier trabajo, maquinaria, material o elemento auxiliar necesario para la correcta

y rapida ejecucién de esta unidad de obra.

En todo lo no especificado en este Pliego, sera de obligado cumplimiento lo establecido en el

art. 321 del PG-3.

El Contratista sometera a la aprobacién del Director de Obra los planos de detalle que

muestran el método de construccion propuesto por él.

Las excavaciones se ejecutaran ajustdndose a las dimensiones y perfilado que conste en el

proyecto o que indique el Ingeniero Director de las Obras.

No se proceder al relleno de zanjas o excavaciones, sin previo reconocimiento de las mismas

y autorizacion escrita del Ingeniero Director de las Obras.
La ejecucion de las zanjas se ajustard a las siguientes normas:

e Se marcara sobre el terreno su situacién y limites que no deberan exceder de los que

han servido de base a la formacién del proyecto.

o Las tierras procedentes de las excavaciones se depositaran a una distancia minima de
un metro (1 m.) del borde de las zanjas y a un solo lado de éstas y sin formar cordén
continuo, dejando los pasos necesarios para el transito general, todo lo cual se hard

utilizando pasarelas rigidas sobre las zanjas.
e Se tomaran precauciones precisas para evitar que las aguas inunden las zanjas abiertas.

e Las excavaciones se entibaran cuando el Director de Obra lo estime necesario, asi
como los edificios situados en las inmediaciones cuando sea de temer alguna averia en

los mismos. Todo ello a juicio del expresado Director de Obra.

Deberan respetarse cuanto servicio y servidumbre se descubran al abrir las zanjas, disponiendo
los apeos necesarios. Cuando hayan de ejecutarse las obras por tales conceptos, lo ordenara el Director

de Obra.

Los agotamientos que sean necesarios se haran reuniendo las aguas en pocillos construidos

fuera de la linea de la zanja y los gastos que se originen seran por cuenta del Contratista.
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La preparacion del fondo de las zanjas requerird las operaciones de rectificado del perfil
longitudinal, recorte de las partes salientes que se acusen tanto en planta como en alzado, relleno con
arena de las depresiones y apisonado en general para preparar ¢l asiento de la obra posterior
debiéndose alcanzar una densidad del noventa y cinco por ciento (95%) de la maxima del Préctor

Normal.

Durante el tiempo que permanezcan abiertas las zanjas, el Contratista establecera sefiales de

peligro, especialmente por la noche.
Las entibaciones no se levantaran sin orden expresa del Director de las obras.

En todas las entibaciones que el Director de Obra estime convenientes, el Contratista realizara
los célculos necesarios, basandose en las cargas maximas que puedan darse bajo las condiciones mas

desfavorables.

La entibacion se elevara como minimo 5 cm. por encima de la linea del terreno o de la faja

protectora.

El fondo de la excavacidn se ajustara a las cotas definidas en los planos con una tolerancia de

5 cm. (£5), salvo juicio del Director de Obra.
3.10.- RELLENO DE MATERIAL GRANULAR CLASIFICADO.

El relleno de material granular seleccionado en zanjas no se extendera hasta que se haya
comprobado que la superficie sobre la que haya de asentarse tenga las condiciones de calidad y forma
previstas, con las tolerancias establecidas. Se comprobaran la regularidad y el estado de la superficie

sobre la que se va a extender.

Una vez aceptada la superficie de asiento se procedera a la extension del suelo seleccionado,
en tongadas de espesor no superior a treinta centimetros (30 cm), tomando las precauciones necesarias
para evitar segregaciones y contaminaciones. Todas las operaciones de aportacidén de agua deberan
tener lugar antes de iniciar la compactacion. Después, la Unica admisible sera la destinada a lograr, en

superficie, la humedad necesaria para la ejecucion de la tongada siguiente.

Las medidas de compactacién seran las adecuadas para que, con el espesor de la tongada, se
obtenga en todo su espesor el grado de compactacidn exigido. Antes de extender una tongada se
procederd, si fuera necesario, a su homogeneizacidon y humectacion. La humedad Optima de

compactacion, deducida del ensayo "Préctor Modificado" segin la Norma NLT 108/98, podra ser

ajustada a la composicién y forma de actuacion de equipos de compactacién, segun los ensayos

realizados en el tramo de prueba.

Todas las operaciones de aportacion de agua tendran lugar antes de la compactacion. Después,
la Unica humectacién admisible sera la destinada a lograr en superficie la humedad necesaria para la

gjecucidn de la capa siguiente.

Conseguida la humedad mas conveniente, la cual no deber4 rebasar a la 6ptima en més de un 1
por ciento (1%), se procedera a la compactacioén de la tongada, que se continuara hasta alcanzar la
densidad especificada mas adelante en este mismo Articulo. Las zonas que, por su reducida extension,
su pendiente o su proximidad a obras de paso o desagiie, muros o estructuras, no permitieran el
empleo del equipo que normalmente se estuviera utilizando, se compactardn con medios adecuados a
cada caso, de forma que las densidades que se alcancen cumplan las especificaciones exigidas a la

zahorra en el resto de la tongada.

El médulo de deformacion vertical en el segundo ciclo de carga del ensayo de carga con placa
(Ev2) segin NLT 357 es como minimo ciento veinte Megapascales (Ev2 > 120 MPa) para los suelos
seleccionados. En este ensayo de carga sobre placa ejecutado conforme a NLT 357, la relacion, K,
entre el médulo de deformacién obtenido en el segundo ciclo de carga, Ev2 y el moddulo de

deformacion obtenido en el primer ciclo de carga, Ev1, no puede ser superior a dos con dos (K < 2,2).

La compactacion alcanzada no sera inferior al noventa y ocho por ciento (98%) de la maxima

obtenida en el ensayo Préctor modificado (Norma NLT-108/98).
3.11.- ZAHORRA ARTIFICIAL.
Preparacion de la superficie que va a recibir la zahorra.

Una capa de zahorra no se extenderd hasta que se haya comprobado que la superficie sobre la
que haya de asentarse tenga las condiciones de calidad y forma previstas, con las tolerancias
establecidas. Se comprobaran la regularidad y el estado de la superficie sobre la que se vaya a extender

la zahorra.
Compactacion de la zahorra.

Conseguida la humedad mas conveniente, la cual no debera rebasar a la éptima en mas de un 1
por ciento (1%), se procederd a la compactacion de la tongada, que se continuara hasta alcanzar la

densidad especificada mas adelante en este mismo Articulo. Las zonas que, por su reducida extension,
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su pendiente o su proximidad a obras de paso o desagiie, muros o estructuras, no permitieran el
empleo del equipo que normalmente se estuviera utilizando, se compactaran con medios adecuados a
cada caso, de forma que las densidades que se alcancen cumplan las especificaciones exigidas a la

zahorra en el resto de la tongada.

El valor del médulo de compresibilidad en el segundo ciclo de carga del ensayo e carga con
placa (Ev2 ) segiin NLT-357 sera como minimo 180 MPa. Ademas, el valor de la relacién de mddulos

Ev2 / Evl sera inferior a 2,2.
Densidad.

La compactacion de la zahorra artificial se continuara hasta alcanzar una densidad no inferior
a la que corresponda al cien por cien (100%) de la maxima obtenida en el ensayo "Prdctor

modificado", segin la Norma NLT 108/98 , efectuando las pertinentes sustituciones de materiales

gruesos.

3.12.- EJECUCION DE LAS OBRAS DE HORMIGON.

Ensavos previos de resistencia.-

En los ensayos previos se fabricaran, al menos, ocho (8) series de amasadas de hormigén
tomando tres (3) probetas de cada serie, con el fin de romper la mitad a los siete (7) dias y deducir el

coeficiente de equivalencia entre la resistencia a siete (7) dias y a veintiocho (28).

El tipo y grado de compactacién de las probetas, habra de corresponder a la compactacién del
hormigén de la obra de fabrica. Asimismo, debera existir suficiente concordancia entre los pesos

especificos de las probetas y del hormigoén de la estructura.

Ejecucion de juntas.-

Al interrumpir el hormigonado, aunque sea en plazo no mayor de una hora, se dejara la
superficie terminal lo mas irregular posible, cubriéndola con sacos himedos para protegerla de los
agentes atmosféricos. Antes de reanudar el hormigonado, se limpiara la junta de toda suciedad o arido
que haya quedado suelto y se retirara la lechada superficial, dejando los aridos al descubierto; para ello
se utilizara un chorro de arena o cepillo de alambre, segun que el hormigoén se encuentre endurecido o
esté fresco aun, pudiendo emplearse también, en este ultimo caso, un chorro de agua y aire.

Expresamente se prohibe el uso de productos corrosivos en la limpieza de juntas.

Realizada la operacidn de limpieza, se echara una capa fina de lechada antes de verter el nuevo
hormigén.
Se pondra especial cuidado en evitar el contacto entre masas frescas de hormigones ejecutados

con diferentes tipos de cemento y en la limpieza de las herramientas y del material de transporte al

hacer el cambio de conglomerantes.
Curado.-

El agua que haya de utilizarse para las operaciones de curado cumplira las condiciones que se

le exigen al agua de amasado (ver articulo 280 del PLG-3/75).

Las tuberias que se empleen para el riego del hormigdn, seran preferentemente mangueras de
goma, proscribiéndose la tuberia de hierro si no es galvanizada. Asimismo, se prohibe ¢l empleo de
tuberias que puedan hacer que el agua contenga sustancias nocivas para el fraguado, resistencia y buen
aspecto del hormigdn. La temperatura del agua empleada en el riego no sera inferior en mas de veinte

(20) grados centigrados a la del hormigén.

Como norma general, en tiempo frio, se prolongara el periodo normal de curado en tantos dias

como noches de heladas se hayan presentado en dicho periodo.

Acabado de hormigén.-

Las superficies de hormigén deberan quedar terminadas de forma que presenten buen aspecto,
sin defectos o rugosidades que requieran la necesidad de un enlucido posterior, que en ningin caso,
debera aplicarse sin previa autorizacién del Director de las obras, y ajustandose a los detalles de

encofrado indicados en los correspondientes planos.

Para evitar las eflorescencias por cal libre del fraguado, la consistencia del hormigédn sera seca,
empleandose, si fuera preciso, un fluidificante para facilitar su puesta en obra; no obstante, las que
pudieran aparecer se limpiaran por el contratista antes de la recepcion provisional y si vuelven a salir,

antes de la recepcion definitiva.

La méaxima flecha o irregularidad que deben presentar los paramentos, medida respecto de una

regla de dos metros (2 m) de longitud aplicada en cualquier direccion, sera la siguiente:
Superficies vistas: cinco milimetros (5 mm.).

Superficies ocultas: diez milimetros (10 mm.).
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Control de calidad.
El control de calidad se realizara de acuerdo con lo prescrito en las Instrucciones EHE.
Los niveles de control del hormigdn se consideraran normales en todos los casos.
3.13.- ENCOFRADOS.

Podran utilizarse encofrados de tablones, placas de madera o de acero y chapas, siguiendo las

indicaciones del Director de las obras.
Para el encofrado con tablones se cumplira lo siguiente:

Los tablones deberan estar cepillados y machihembrados. El espesor del tablon sera de 24
mm., el ancho de los tablones oscilara entre 10 y 14 cm. Las juntas deberén ir en sentido vertical u
horizontal sin ninguna discontinuidad dentro de un ancho de tabldn. Los terminales de cada tabléon se

alternarin en una forma ordenada.

Si se emplean placas para el encofrado, los materiales mas apropiados seran: viruta de madera
prensada, plastico y madera contrachapada o similar. Estas placas se pueden aplicar sobre un
encofrado sencillo sin cepillar ni machihembrar, como por ejemplo el encofrado oculto. Las juntas de

estas placas discurrirdan en sentido vertical y horizontal en una linea, sin que deban estar alternadas.
Las juntas se rellenaran con madera o masilla, el empleo ¢ arcilla 0 yeso no esta permitido.

Tampoco podra utilizarse la creta, los lapices grasos y los productos que destifian. El producto
desencofrante empleado para facilitar la operacion de desencofrado no debe dejar ninguna mancha en
las superficies del hormigdn visto. Estas superficies deberan ser completamente lisas, y exentas en lo

posible de cualquier irregularidad, debiendo tener una coloracién homogénea.

Los dispositivos empleados para el anclaje el encofrado habran de ser retirados

inmediatamente después de efectuado el desencofrado.

Los alambres y anclajes del encofrado que no puedan quitarse facilmente (serd permitido
unicamente en casos excepcionales y con la autorizacion del Director de las obras) habran de cortarse
a golpe de cincel a 2 cm. como minimo, de la superficie vista del hormigén. No estd permitido el
empleo de soplete para cortar los salientes de los anclajes. Los agujeros de anclaje habran de
cincelarse limpiamente, o prever conos de material plastico o blando, que una vez efectuado el

desencofrado, puedan quitarse ficilmente. Dichos agujeros se rellenaran con hormigdén del mismo

color que el empleado en la obra de fabrica. Es imprescindible en todo caso, disponer los anclajes en

linea y equidistantes. Alli donde sea posible se emplearan entibaciones exteriores.
Ningun elemento de obra podré ser desencofrado sin la autorizacién previa del Director.

Si después del hormigonado, la temperatura descendiese por debajo de 0° C, el plazo hasta

efectuar el desencofrado habra de prolongarse, por lo menos, en los dias correspondientes a la helada.
3.14.- EJECUCION DE BORDILLOS DE HORMIGON Y DE PIEDRA.

Se definen como bordillos la faja o cinta que delimita la superficie de la calzada, la de una
acera o de una superficie ajardinada, formada por elementos prefabricados de hormigén colocados

sobre una solera adecuada.

Los materiales a emplear seran mortero, siendo el tipo a utilizar serd el mortero de cemento

designado como M 450.

Se haran con hormigones tipo HA40/20 o superior, fabricados con aridos procedentes de

machaqueo, cuyo tamafio maximo sera de veinte milimetros (20 mm) y cemento Portland.

El hormigén a utilizar en la cimentaciéon serdA HM-20 en pavimentacién de acerados y

HA25/20 en zapatas de muros de contencion en zonas de escaleras y de taludes en la CN-322..

Los bordillos a utilizar seran del tipo previsto en el proyecto, dependiendo de la zona del

puerto donde se emplaza:
- Bordillo hormigén tipo A-1 bicapa, 35x15/12 cm.
- Bordillo de piedra dimens. 35x15 cm.
- Bordillo hormigén tipo C3 bicapa 17x28 cm.

Una vez determinadas y replanteadas las alineaciones y rasantes en que hayan de situarse, se
procederd a su colocacion sobre el cimiento de hormigdn manteniendo un espacio entre piezas no
superior a 1,5 cm. Su rejuntado se efectuard con anterioridad a la ejecucion del pavimento que

delimiten.
Los cortes que se realicen en los bordillos lo seran por serrado.

Se extremar4 el cuidado, en todo caso, para asegurar la adecuada limpieza de las piezas

colocadas.
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Cuando los bordillos suministrados estén amparados por un sello o marca de calidad
oficialmente reconocida por la administracidn, la Direccién de Obra podra simplificar el proceso de
control de recepcion, hasta llegar a reducir el mismo a la observacién de las caracteristicas de aspecto,

y a la comprobacion de marcado.
La comprobacidn de aspecto se realizara de la forma especificada en la Norma UNE 1340.

Se admitira una tolerancia, en las dimensiones de la seccion transversal, de diez milimetros (+

10 mm).

Sobre el cimiento de hormigén, ajustado a las dimensiones alineacién y rasante fijadas en el
proyecto, se extenderd una capa de mortero de tres centimetros (3 cm) de espesor y tipo MH45/20,

como asiento de los encintados.

Inmediatamente y con mortero del mismo tipo se procedera al relleno de los huecos que la
forma de los encintados pudiesen originar y al rejuntado de piezas contiguas no podran exceder de

cinco milimetros (5 mm) de anchura.

A continuacién se procederd al refuerzo posterior de los bordillos en la forma que se determine

en el proyecto.

Las lineas definidas por la arista superior deberan ser rectas y, en su caso, las curvas

responderan a las figuras prefijadas, ajustandose unas y otras a rasantes fijadas.

Los resultados obtenidos cumpliran con las especificaciones correspondientes. En otro caso se

estara a lo que disponga el Director de la Obra, quien podra rechazar los materiales inadecuados.

El control de ejecucion se basard en inspecciones periddicas a la obra vigilandose

especialmente el proceso de colocacion y terminacion del encintado.
3.15.- PAVIMENTO DE HORMIGON.

El hormigén a emplear en el pavimento serd del tipo HF—4,0. El asiento del hormigoén,
medido con el cono de Abrams, no serd inferior a dos centimetros (0,02 m) ni superior a seis

centimetros (0,06 m). La dosificaciéon de cemento no sea inferior a trescientos kilogramos metro
cubico (300 kg./m3) de hormigén fresco. El contenido de particulas cernida por el tamiz 0,16 UNE no

serd mayor de cuatrocientos kilogramos por metro cibico (400 kg./m3) de hormigén fresco,
incluyendo entre aquellas el cemento y las adiciones. La relacion ponderal agua/cemento no serd

superior a cinco décimas (0,50). El tamafio maximo del arido no superara cuarenta milimetros (40

mm). El arido grueso estara formado al menos por tres (3) tamafios diferentes. El equivalente de arena
del arido fino no serd inferior a ochenta (80). El empleo de aditivos en el hormigén debera ser

aprobado por el Director de las Obras, si se emplean superplastificantes para mejorar la resistencia

alcanzada se limitara su dosis a cuatro décimas de kilogramo por metro cibico (0,4 kg./m3).

Sobre el terreno natural limpio y compactado mecénicamente hasta conseguir un valor
adecuado, no admitiéndose irregularidades locales superiores a dos centimetros (2 cm). A
continuacion se colocard una lamina aislante de polietileno y sobre esta ldmina se extenderé la capa de

hormigén.

La capa de hormigén no se extendera hasta que se haya comprobado que la superficie sobre la
que se asienta tiene las condiciones de calidad y formas previstas, con las tolerancias establecidas. Si
en esta superficie hay defectos o irregularidades que excedan las tolerables, se corregiran antes de la

gjecucion de la partida de obra.

No se admitirdn hormigones cuya resistencia caracteristica sea inferior al noventa por ciento
(90%) de la especificada, asi como variaciones en €l espesor superiores a menos un centimetro (-1 cm)

0 mas un centimetro y medio (+1,5 cm).

La superficie quedard terminada maestreada y nivelada, y con la aplicacién del acabado

superficial indicado en el proyecto.
El curado se realzara mediante riego que no produzca deslavado.

Las losas no presentardn grietas. Los cantos de las losas y los labios de las juntas que
presenten desconchones se repararan con resina epoxi, segin las instrucciones de la D.F. Cuando el
hormigén esté fresco, se redondearan los cantos de la capa con una llana curva de doce milimetros (12

mm) de radio.

Se interrumpira el hormigonado cuando llueva con una intensidad que pueda, a juicio del
Director de las Obras, provocar la deformacién del borde de las losas. Cuando la temperatura ambiente
rebase los veinticinco grados centigrados (25°C) debera controlarse constantemente la temperatura del
hormigén, la cual no debe rebasar en ningiin momento los treinta grados centigrados (30°C). Cuando
la temperatura ambiente sea inferior a cinco grados centigrados (5°C) deberd controlarse la
temperatura del hormigén, adoptando las precauciones necesarias € interrumpiendo el hormigonado si

fuera preciso.
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Una vez acabado el pavimento, y antes de que comience a fraguar el hormigdn, se pasard un
fratds para terminar la superficie con el aspecto superficial adecuado, que serd semipulido con un

grado de resbaladicidad 3, segun CTE.

La superficie sobre la que vaya a extenderse el hormigdn debera tener una regularidad
superficial aceptable en la superficie, con desviaciones en planta respecto a la alineacién tedrica no
superiores a tres centimetros (0,03 m). Las irregularidades que excedan de las tolerancias, y las zonas

que retengan agua sobre la superficie, deberan corregirse segin las instrucciones del Director de Obra.

Ejecutado el pavimento, el trafico de obra no podra circular sobre él antes de tres (3) dias, ni
de que el hormigén haya alcanzado una resistencia adecuada. La apertura a la circulacién ordinaria no

podra realizarse antes de siete (7) dias del acabado del pavimento.

Se prohibira el riego con agua o la extension de mortero sobre la superficie del hormigon

fresco para facilitar su acabado.

Donde sea necesario aportar material para corregir una zona baja, se utilizard hormigén no

extendido.

En el caso de que se hormigone en dos capas, se extendera la segunda antes de que la primera
empiece su fraguado. Entre la puesta en obra de las dos capas no pasara mas de 1 hora. En el caso de
que se interrumpa la puesta en obra del hormigén méas de 1/2 hora, se cubrira el frente de forma que no

se evapore el agua.

En las juntas longitudinales se aplicard un producto antiadherente en el canto de la franja ya
construida. Se vigilara que el hormigdn que se coloque a lo largo de esta junta sea homogéneo y quede

perfectamente compactado.

Se dispondran juntas transversales de hormigonado al final de la jornada, o cuando se haya
producido una interrupcién del hormigonado que haga temer un inicio de fraguado en el frente de
avance. Siempre que sea posible se hara coincidir estas juntas con una de contraccion o de dilatacion,
modificando si es necesaria la situacion de éstas, segln las instrucciones de la D.F. Si no se puede
hacer de esta manera, se dispondran a mas de 1,50 m de distancia de la junta mas cercana. Se retocaran
manualmente las imperfecciones de los labios de las juntas transversales de contraccion ejecutadas en

el hormigén fresco.

Las juntas seran rectas y estardn limpias. Su profundidad y anchura serd constante y no
tendran bordes desportillados. Estaran situada en los lugares especificados en la D.T. o, en su defecto,

donde indique la D.F.

La profundidad de las juntas de retraccidén serd no inferior a un tercio (1/3) del espesor del

pavimento.
Las tolerancias de ejecucion seran:
- Anchura: £ 10%
- Altura: £ 10%
- Replanteo: £ 1%

Las juntas se ejecutaran cuando el hormigén esté suficientemente endurecido para evitar que
se desportille, y antes de que se empiecen a producir grietas por retraccion, entre seis (6) y cuarenta y

ocho horas ( 48 h) del vertido, segiin la temperatura exterior.
Al realizar las juntas no se produciran dafios al pavimento (golpes, rayas, etc.).

En relaciéon a los bordes del contorno, se colocard un separador alrededor de cualquier
elemento que interrumpa la solera como pilares, muros y bancadas de elementos dindmicos, antes de

verter el hormigoén.

El separador tendra una altura igual al espesor de la capa de hormigén, no admitiéndose

variaciones superiores a menos cinco milimetro (-5 mm) o mas diez milimetros (+10 mm).

3.16.- EJECUCION DE PAVIMENTO DE BALDOSA DE TERRAZO Y DE ADOQUIN DE
HORMIGON.

Se empleara terrazo o adoquin de hormigdn colores gris y rojo de las mismas caracteristicas

que el existente en la actualidad en el Puerto, segtn la zona donde correspondan cada caso.

Ejemplo pavimento de adoquin existente.
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En cualquier tipo de pavimento, sobre el cimiento que sera una capa en torno a unos 15 cm. de
hormigén HM-20/P/30/IIb, se extendera una capa de mortero de agarre no anhidro. Los morteros
empleados para asiento de las baldosas contendra antes de su empleo toda el agua necesaria para su
fraguado, no necesitando aporte extra de agua y seran tipo M-5/CEM, de unos 3 cm de espesor y

consistencia plastica.
Se extendera sobre el mortero una fina capa de cemento en polvo.

Sobre esta capa de asiento se colocarAin a mano las losas previamente humectadas,
golpeandolas con un martillo de goma, quedando bien asentadas y con su cara vista en la rasante

prevista en los planos.

Las losas quedaran colocadas en hiladas rectas con las juntas encontradas y el espesor de estas
serd de dos a tres milimetros (2-3 mm). La alineacion de las juntas se asegurara tendiendo cuerda
constantemente. Esta operacion sera completamente imprescindible cuando se trate de ejecutar cenefas

y, en todo caso, siempre que asi lo solicite la Direccién Técnica.

En pavimentos de terrazo, se realizaran juntas de dilatacién cada 25m’ con pafios de no mds
de 5 m de lado en ninguna direccidn; las juntas tendran lem de espesor y llegaran hasta la base de

hormigén rellenandose con mortero elastico en base de cemento. Los cortes se realizaran con sierra de

mesa, y la ejecucion de remates y cuchillos se realizardn segun las indicaciones de la Direccion

Técnica.

Una vez colocadas las piezas de pavimento se procedera a regarlas abundantemente y después
al relleno de las juntas mediante arena fina que se extendera mediante barrido de la superficie. Sélo se

admitira el vertido de lechada en la superficie para rejuntar cuando el material empleado sea pulido.
El pavimento terminado no se abrira al transito hasta pasados tres (3) dias desde su ejecucion.

Las zonas que presenten cejillas o que retengan agua, deberan corregirse de acuerdo con lo

que, sobre el particular, ordene la Direccién Técnica.
3.17.- RIEGOS DE ADHERENCIA.

Durante la realizacién del tramo de prueba se analizara la idoneidad de la composicion y

método de actuacién del equipo de aplicacion del ligante, y la dotacién del ligante residual.

La dotacién del ligante quedara definida por la cantidad minima que sea capaz de producir la

adherencia entre capas solicitada.

A la vista de los resultados obtenidos, el Director de las Obras, fijara la dosificaciéon del

ligante y sus rangos restringidos de aceptabilidad.

El riego de adherencia no se ejecutara hasta que se haya comprobado que la superficie sobre la
que haya de realizarse tenga las condiciones de calidad y forma previstas, con las tolerancias

establecidas en los articulos correspondientes del presente Pliego.

Inmediatamente antes de aplicar el ligante hidrocarbonado, se limpiard la superficie a
imprimar de polvo, suciedad, barro, riego de curado, materiales sueltos o perjudiciales. Se cuidara
especialmente de limpiar los bordes de la zona a imprimar. Para la limpieza se utilizaran barredoras
mecanicas o de aire a presion, en lugares inaccesibles a estos equipos se podran emplear escobas de

mano.

El ligante hidrocarbonado se aplicard con la dotacién aprobada, mediante regadores
automotrices montados sobre neumaticos y capaces de aplicar la dotacién de ligante especificada. El
dispositivo regador proporcionard una distribucion transversal y longitudinal uniforme, y debera
permitir la recirculacion en vacio del ligante. La impulsién del ligante se hard con motobomba, estara

provista de un indicador de presién y de un velocimetro directamente visible por el conductor. En
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puntos inaccesibles al equipo ante descrito, y par retoques, se podrd emplear uno no automotriz,

provisto de una lanza de mano.

Para evitar duplicar la dotacién en las juntas transversales de trabajo, se colocaran bajo los
difusores tiras de papel u otro material, en las zonas donde se comience o interrumpa el riego. Donde
fuera preciso regar por franjas, se procurard una ligera superposicion del riego en la unién de dos

contiguas.

Se protegeran, para evitar mancharlos de ligante, cuantos elementos tales como bordillos,

vallas, seilales, balizas, arboles, etc., pudieran sufrir tal dafio.
3.18.- MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE.
Acopio de los aridos.-

Los é4ridos se suministraran en fracciones granulométricas separadas con un minimo de cuatro

fracciones que se acopiaran y manejaran por separado hasta su introduccion en las tolvas en frio.

Antes de empezar la fabricacion se debera tener acopiados la totalidad de los aridos en el caso
de obras pequefias (volumen total de aridos inferior a 5.000 m3) o el treinta por ciento (30%) en el

resto de las obras
Preparacion de la superficie existente.-

La mezcla bituminosa no se extenderd hasta que se haya aceptado las especificaciones

geométricas y cualitativas de que la capa subyacente.
Fabricacién de la mezcla.-

Las mezclas bituminosas en caliente se fabricardn por medio de centrales de mezcla continua o
discontinua, capaces de manejar simultineamente en frio el nimero de fracciones del arido que exija

la férmula de trabajo adoptada, para una produccién igual o superior a 100 tm/h.

El sistema de almacenamiento, calefaccion y alimentacién del ligante hidrocarbonado debera
poder permitir su recirculacion y su calentamiento a la temperatura de empleo. En la calefaccion del
ligante se evitard en todo caso el contacto del ligante con elementos metalicos de la caldera a
temperaturas superiores a la de almacenamiento. Todas las tuberias, bombas, tanques, ctc. deberan
estar provistos de calefactores o aislamientos. La descarga de retorno del ligante a los tanques de

almacenamiento sera siempre sumergida. Se dispondran termémetros, especialmente en la boca de

salida al mezclador y en la entrada del tanque de almacenamiento. El sistema de circulacion debera

estar provisto de dispositivos para tomar muestras y para comprobar la calibracién del dosificador.

Las tolvas para aridos en frio deberan tener paredes resistentes y estancas, bocas de anchura
suficiente para que su alimentacion se efectiie correctamente, y cuya separacion sea efectiva para
evitar contaminaciones; su nimero minimo sera funcion del niimero de fracciones de arido que exija la
formula de trabajo adoptada, pero en todo caso no debera ser inferior a cuatro (4). Estos silos deberan
asimismo estar provistos de dispositivos ajustables de dosificacion a su salida, que puedan ser
mantenidos en cualquier ajuste. En las centrales de mezcla continua con tambor secador - mezclador el
sistema de dosificacion debera se pondera, al menos para la arena y para el conjunto de los aridos; y
debera tener en cuenta la humedad de éstos, para poder corregir la dosificacién en funcién de ella; en

los demas tipos de central bastara con que tal sistema sea volumétrico.

La central debera estar provista de un secador que permita calentar los aridos a la temperatura
fijada en la fébrmula de trabajo, extrayendo de ellos una proporcién de polvo mineral tal, que su
dosificacidn se atenga a lo fijado en la formula de trabajo. El sistema extractor debera evitar la emision

de polvo mineral a la atmdsfera o el vertido de lodos a cauces, de acuerdo con la legislacion aplicable.

La central debera tener sistemas separados de almacenamiento y dosificacién del polvo
mineral recuperado y de aportacion, los cuales deberan ser independientes de los correspondientes al

resto de los aridos, y estar protegidos de la humedad.

Las centrales cuyo secador no sea a la vez mezclador deberan estar provistas de un sistema de
clasificaciéon de los éaridos en caliente de capacidad acorde con su producciéon en un nimero de
fracciones no inferior a tres (3), y de silos para almacenarlas. Estos silos deberan tener paredes
resistentes, estancas y de altura suficiente para evitar contaminaciones, con un rebosadero para evitar
que un exceso de contenido se vierta en los contiguos o afecte al funcionamiento del sistema de
dosificacion. Un dispositivo de alarma, claramente perceptible por el operador, debera avisarle cuando
el nivel del silo baje del que proporcione el caudal calibrado. Cada silo debera permitir tomar muestras
de su contenido, y su compuerta de desagiie debera ser estanca y de accionamiento rapido. La central
debera estar provista de indicadores de la temperatura de los aridos, con sensores a la salida del

secador y, en su caso, en cada silo de aridos en caliente.

Las centrales de mezcla discontinua deberan estar provistas de dosificadores ponderales

independientes al menos uno (1) para los aridos calientes, cuya exactitud sea superior al medio por
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ciento (60,5%), y al menos uno (1) para el polvo mineral y uno (1) para el ligante hidrocarbonado,

cuya exactitud sea superior al tres por mil ( 0,3%).

El ligante hidrocarbonado debera distribuirse uniformemente en el mezclador, y las véalvulas
que controlen su entrada no deberdn permitir fugas ni goteos. El sistema dosificador del ligante
hidrocarbonado deberd poder calibrarse a la temperatura y presion de trabajo; en las centrales de
mezcla continua, deberd estar sincronizado con la alimentacion de aridos y polvo mineral. En las
centrales de mezcla continua con tambor-mezclador se debera garantizar la difusién homogénea del
ligante hidrocarbonado y que ésta se realice de forma que no exista riesgo de contacto con la llama ni

de someter el ligante a temperaturas inadecuadas.

En el caso de que se prevea la incorporacion de aditivos a la mezcla, la central debera poder

dosificarlas con exactitud suficiente, a juicio del Director de las obras.

Si la central estuviera dotada de una tolva de almacenamiento de la mezcla bituminosa en

caliente, su capacidad debera garantizar el flujo normal de los elementos de transporte.
Transporte de la mezcla.-

La mezcla bituminosa en caliente se transportara de la central de fabricacién a la extendedora
en camiones. Para evitar su enfriamiento superficial, debera protegerse durante el transporte mediante
lonas u otros cobertores adecuados. En el momento de descargarla en la extendedora, su temperatura

no debera ser inferior a la especificada en la formula de trabajo.
Extenston de la mezcla.-

La extendedora se regulara de forma que la superficie de capa extendida resulte lisa y
uniforme, sin segregaciones, arrastres, y con un espesor tal, que una vez compactada, se ajuste a la
rasante y seccion transversal indicadas en los Planos, con las tolerancias establecidas en el presente

articulo.

La extendedora deberd estar dotada de un dispositivo automético de nivelacién, y de un

elemento calefactor para la ejecucion de la junta longitudinal.

La extensidn se realizard con la mayor continuidad posible acordando la velocidad de la
extendedora a la produccién de la central de fabricacion de modo que aquélla no se detenga. En caso

de detencion, se comprobara que la temperatura de la mezcla que quede sin extender, en la tolva de la

extendedora y debajo de ésta, no baje de la prescrita en la formula de trabajo para la iniciacién de la

compactacion; de lo contrario se ejecutara una junta transversal.
Compactacion de la mezcla.-

La compactacion debera realizarse de manera continua y longitudinalmente sistematica. Si la
extension de la mezcla bituminosa se realizase por franjas, al compactar una de ellas se debera ampliar

la zona de compactacién para que incluya al menos quince centimetros (15 cm) de la anterior.

Podrén utilizarse compactadores de rodillos metalicos estaticos o vibrantes, triciclos o tandem,
de neumaticos mixtos. La composicién minima del equipo serd un (1) compactador vibratorio de

rodillos metalicos o mixtos y un (1) compactador de neumatico.

Todos los tipos de compactadores deberan ser autopropulsados, con inversores de marcha
suaves, y estar dotado de dispositivos para la limpieza de sus llantas o neumdticos durante la

compactacion y para mantenerlos hiimedos en caso necesario.

Los rodillos deberan llevar su rueda motriz del lado mas cercano a la extendedora; los cambios
de direccion se haran sobre mezcla ya apisonada, y los cambios de sentido se efectuaran con suavidad.

Se cuidaré de que los elementos de compactacion estén siempre limpios y, si fuera preciso, himedos.
Limitaciones de la ejecucion.

Salvo autorizacién expresa del Director de las obras, no se permitird la puesta en obra de

mezclas bituminosas en caliente:

Cuando la temperatura ambiente a la sombra sea inferior a cinco grados Celsius (5 ° C), salvo
si el espesor de la capa a extender fuera inferior a cinco centimetros (5 cm.), en cuyo caso el limite
sera de ocho grados Celsius (8° C). Con viento intenso, después de heladas o en tableros de
estructuras, el Director de Obra podrd aumentar estos limites, a la vista de los resultados de

compactacion obtenidos.
Cuando se produzcan precipitaciones atmosféricas intensas.

3.19.- TUBOS PARA ALBERGAR CABLEADO ELECTRICO Y/O DE
TELECOMUNICACIONES.

La ejecucion de la unidad de obra incluye las operaciones siguientes:

- Replanteo del trazado del tubo
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- El tendido y la fijacidn o colocacioén
- Retirada de la obra de los restos de embalajes, recortes de tubos, etc.

El tubo no tendra empalmes entre los registros (cajas de derivacidn, arquetas, etc.), ni entre

éstas y las cajas de mecanismos.

Se comprobara la regularidad superficial y el estado de la superficie sobre la que se efectuara

el tratamiento superficial.
Tolerancias de instalacion:
- Penetracidn de los tubos dentro de las cajas: + 2 mm
El tubo quedara instalado en el fondo de zanjas rellenas posteriormente.

El tubo no tendrda empalmes entre los registros (cajas de derivacidn, arquetas, etc.), ni entre

éstas y las cajas de mecanismos.
Numero de curvas de 90° entre dos registros consecutivos: <=3
Distancia entre el tubo y la capa de proteccién: >= 10 cm
Profundidad de las zanjas: >= 40 cm
Penetracion del tubo dentro de las arquetas: 10 cm
Tolerancias de ejecucion:
- Penetracion del tubo dentro de las arquetas: £ 10 mm

Antes de empezar los trabajos de montaje se hara un replanteo previo que debera ser aprobado

por la DF

Las uniones se haran con los accesorios suministrados por el fabricante o expresamente
aprobados por este. Los accesorios de unidn, y en general todos los accesorios que intervienen en la

canalizacién seran compatibles con el tipo y caracteristicas del tubo a colocar.

Se comprobara que las caracteristicas del producto a colocar corresponden a las especificadas

en la DT del proyecto.
Los tubos se inspeccionaran antes de su colocacion.

Su instalacidn no alterara sus caracteristicas.

Una vez concluidas las tareas de montaje, se procedera a la retirada de la obra de los restos de

embalajes, recortes de tubos, etc.

El tubo quedara alineado en el fondo de la zanja, nivelado con una capa de arena cribada y

limpia de posibles obstaculos (piedra, escombros, etc.).

Sobre la canalizacién se colocard una capa o cobertura de aviso y proteccién mecanica

(ladrillos, placas de hormigén, etc.).

3.20.- ARQUETAS PARA ALBERGAR INFRAESTRUCTURAS DE ELECTRICIDAD Y
TELECOMUNICACIONES.

La geometria de las mismas se ajustard a las dimensiones que aparecen en €l Documento n° 2
Planos del presente proyecto, debiendo cumplir en todo caso las recomendaciones de las compaiiias

suministradoras (Endesa, Telefonica SA), y estar homologadas.

Los materiales cumpliran las condiciones generales de obra civil, siendo resistentes al trafico

de vehiculos pesados DN-400.
Llevaran incorporado el logo de la Autoridad Portuaria de Motril.

Para conseguir un buen acabado de la parte superior de las arquetas, que evite que se daiien las
esquinas, se dispone de un cerco metalico formado a base de PNL 60-60-6, soldados en las esquinas.

Este cerco debe llevar soldadas unas garras para embutir en el hormigén fresco.
Las tapas van provistas de dos cierres de seguridad.
El cerco se galvanizara en caliente y se pintara posteriormente.

Una vez construida la arqueta, deberan igualarse con mortero todas las superficies de apoyo de
la tapa, es decir, los escalones y la parte horizontal de las paredes, no cubiertas por el cerco, de tal

manera que estas superficies queden lisas, sin irregularidades planas y de las dimensiones previstas.
3.21.- COLOCACION Y MONTAJE DE LAS TUBERIAS DE POLIETILENO.

Una vez los tubos estén colocados en el fondo de la zanja, se examinaran para cerciorarse de
que su interior esté libre de tierra, piedras, etc.; a continuacién se procedera a su centrado y alineacion,
conseguido lo cual, se procedera a calzarlos y acordonarlos con un poco de materiales de relleno para

impedir su movimiento.
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Se procurard que el montaje de los tubos se realice en sentido ascendente en tramos de
longitud no superior a 100 m. En aquellos tramos donde la pendiente sea superior al 10% se procedera
siempre en sentido ascendente. En todas las piezas en T, curvas, codos y vélvulas se dispondran los

correspondientes anclajes de hormigén armado.

3.22.- TUBERIAS DE LA RED DE RIEGO.

Las uniones de estos tubos de PE: se hacen mediante accesorios tipo manguito o racor, ya que

no admiten el encolado ni las uniones por rosca.

Las tuberias irdn instalada siempre que se pueda fuera de los macizos y pegadas a los bordillos
y encintados, si por alguna razén debiera estar en el interior del macizo se instalaran a una distancia

maxima de 50cm del bordillo.

La profundidad minima entre las zanjas serd de 40cm, al vértice superior de las tuberias, la

granulometria del relleno de 4rido o tierra que envuelva la tuberia no superaré los Smm.

Todas aquellas tuberias que se sitien bajo zonas pavimentadas o cualquier otra de obra civil,
deben ir colocadas en el interior de pasantes de PVC y otro material de didmetro 2.5 veces mayor que

el de la tuberia existente. El pasante ir4 protegido con prisma de hormigén en masa.
3.23.- ARQUETAS DE ABASTECIMIENTO.
Las arquetas se realizaran en obra, pudiendo ser de encofrado perdido o no.

Se deberan realizar de hormigén armado siempre que tengan que ubicarse bajo calzada, y
dispondran de marcos y tapas de fundicién para soportar las cargas correspondientes segiin norma

Europea EN124. Dénde se prevea el paso de vehiculos pesados seran siempre D-400.

La tapa de la arqueta no sobresaldra de la rasante a la calle y llevara impreso “Agua Potable”.

Estaran provistas de taladros para facilitar su levantamiento.

Se prohiben expresamente los pates conformados con acero para la construccién, debiendo ser
pates fabricados especificamente como tales, en material inoxidable, de acero forrado de polipropileno

o similares.
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4.- MEDICION Y ABONO DE LAS OBRAS.
4.1.- ABONO DE LAS OBRAS COMPLETAS.

El contratista no puede bajo ningun pretexto de error u omisién reclamar modificacién alguna
de los precios sefialados en letra, en los Cuadros de Precios, los cuales son los que sirven de base a la

adjudicacion y los unicos aplicables a los trabajos contratados con la baja correspondiente.

Todas las unidades de obra de este Pliego y las no definidas explicitamente, se abonaran de
acuerdo con los precios unitarios de los Cuadros de Precios del Proyecto, considerando incluidos en
ellos todos los gastos de materiales, mano de obra, maquinaria, medios auxiliares o cualquier otro

necesario para la ejecucion completa de las citadas unidades.
4.2.- GASTOS DE PRUEBAS Y ENSAYOS.

Todos los gastos ocasionados por las pruebas y ensayos de materiales o fabricas que
intervengan en la ejecucién de las obras, se consideraran incluidos en los precios, y seran por tanto de

cuenta del contratista, siempre que no sobrepase el 1 % del P.E.M de proyecto.

Todo ensayo que no haya resultado satisfactorio o que no ofrezca las suficientes garantias,

podra ejecutarse de nuevo a cargo del mismo.
4.3.- OTROS GASTOS DE CUENTA DEL CONTRATISTA.

Relativo a los ensayos de control de obra, comprendera las medidas y ensayos a realizar por el

Contratista dentro de su propio autocontrol “Aseguramiento de la Calidad” de las obras a ejecutar.

El Contratista deber4 realizar y abonar los ensayos y controles que estén dispuestos para las
distintas unidades, en el presente Pliego o en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales. Debera
asimismo realizar los controles y ensayos que decida el Director de la Obra (ensayos “de contraste”),
cuyo coste sera a cargo del Contratista, hasta el limite de porcentaje del 1% que queda fijado en la

Memoria del Proyecto.

Seran de cuenta del Contratista, entre otros, los gastos que originen el replanteo general de las
obras o su comprobacién, y el replanteo de unidades de obra parciales; los de construccién y
conservacion durante el plazo de su utilizacion de pequefias rampas provisionales de acceso a tramos
parcial o totalmente terminados, los de conservacion durante el mismo plazo de toda clase de desvios,

los derivados de mantener traficos intermitentes mientras que se realicen los trabajos, los de

adquisicion de agua y energia, incluyendo cuantos proyectos y permisos sean necesarios para sus

instalaciones.

En los casos de rescisién de contrato, cualquiera que sea la causa que lo motive, seran de
cuenta del Contratista los gastos originados por la liquidacion, asi como los de retirada de los medios

auxiliares empleados o no en la ejecucion de las obras.
4.4.- TRANSPORTE A VERTEDEROS.

El Contratista debera obtener todos los permisos y licencias necesarios, asi como abonar a su
costa todos los canones para ocupaciones temporales o definitivas para la explotacion de los préstamos

o vertederos.

Solo se considerara el transporte adicional a vertedero en aquellos casos no especificados en el
cuadro de precios. El resto, tendra transporte adicional a vertedero autorizado, sea cual sea la distancia.

No podran emplearse densidades superiores a 2,2 T/m2 para el hormigén.
4.5.- DEMOLICION DE PAVIMENTOS.

Se abonara por m’ realmente demolidos en obra, comprende la demolicién de obras de
hormigén en calzadas, muros, aceras y otros elementos, incluyendo la base y sub-base del mismo,
bordillos, rigolas y baldosas, hasta un espesor de 50 cm. y retirada de escombros a pie de carga y carga
a camion, no siendo objeto de abono independiente los trabajos necesarios para salvar las arquetas y

tapas de los servicios existentes que haya que mantener, ni los cortes en el pavimento.

El precio incluye la totalidad de las operaciones necesarias para la ejecucién completa de la

unidad. Se distingue entre:

2 Ly . . . <
- m" demolicién de pavimento de acera con compresor, incluida la capa de hormigén en base de

hasta 20 cm, la carga y transporte al vertedero.

2 . ey . . . .
- m" demolicién de pavimento de mezcla bituminosa, en todo su espesor, incluso carga y transporte

a vertedero autorizado.

2 .y . - .
- m" demolicién de pavimento de hormigén con martillo compresor, en todo su espesor en el muelle

de las Azucenas, incluso la carga y transporte al vertedero autorizado.
4.6.- DESMONTAJE Y RETIRADA DE ELEMENTOS.

La demolicién y retirada de elementos se medird por unidad realmente ejecutado, incluyendo

en su precio el corte del pavimento si fuera necesario. La retirada de carteles, baculos, papeleras,
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sefales de trafico, metro lineal de cerramiento metalico, etc se realizard por unidad real de desmontaje
de elementos, incluyendo su carga y transporte a lugar de almacenamiento, ademds de la demolicion

de la cimentacién correspondiente en cada caso, si fuera necesario.
4.7.- DEMOLICIONES DE HORMIGON ARMADO.

La demolicién de elementos y estructuras de hormigén armado con compresor, de elementos
de hasta 3 m’, se medird en metros cubicos realmente demolidos, excavacién de tierras, carga y

transporte de material.
4.8.- DEMOLICION DE BORDILLO.

Se abonaran por metros lineales realmente ejecutados siempre y cuando no vaya incluido en el
precio de la demolicién de hormigén en aceras, calzadas y firmes en cuyo caso no dara lugar a abono

por separado.
4.9.- LEVANTAMIENTO DE BORDILLO.

Se abonaran por metros lineales realmente ejecutados, siendo obligatoria la recuperacion

completa del bordillo, para lo que se deberan tomar las medidas oportunas.

En caso de que la recuperacion del bordillo no se realice correctamente, se debera reponer por

nuevo material de las mismas caracteristicas, siendo su coste a costa del contratista.
4.10.- EXCAVACIONES PARA EMPLAZAMIENTO, CIMIENTOS Y ZANJAS.

Se abonara por metros cubicos (m3) deducidos a partir de las secciones o anchos tedricos en
planta, mas los excesos inevitables autorizados de forma expresa por la D.F., y de la profundidad

realmente ejecutada.

En el precio se incluyen las entibaciones y agotamientos necesarios, asi como el transporte de

producto sobrante a vertedero, acopio o lugar de empleo.
No seran objeto de medicion y abono:

- Las sobreexcavaciones en taludes que no correspondan a una orden expresa del Ingeniero

Director.

- Agquellas excavaciones que entren en unidades de obra como parte integrante de las

mismas.

4.11.- REGULARIZACION Y COMPACTACION DEL TERRENO.

La presente unidad se abonara por metros cuadrados (m2) medidos sobre planos de planta del

proyecto.

El precio de esta unidad incluye los eventuales transportes del material de relleno por el

interior de la obra.

En ninglin caso se abonardn excesos no justificados y que no hayan sido previamente
autorizados por la Direccién Técnica, ni tampoco los procedentes de excesos de rellenos no

autorizados.
4.12.- RELLENO DE MATERIAL GRANULAR CLASIFICADO.

Los rellenos de zanjas se rellenaran se abonaran por metros ctibicos (m?) realmente ejecutados

medidos con arreglo a las secciones tipo indicadas en los planos del Proyecto, compactado al 98% PM.

El precio incluye la totalidad de los materiales y las operaciones necesarias para la ejecucion

completa de la unidad.

Se consideran incluidos en la unidad de preparacion de la superficie y riego, no dando lugar a

abono independiente.
4.13.- ZAHORRA ARTIFICIAL.

La zahorra artificial se abonaréa por metros cibicos (m®), medidos con arreglo a las secciones
tipo teodricas sefialadas en los Planos, sin contar excesos que pudieran producirse por irregularidades
del terreno o mayores angulos de taludes que los previstos, y al precio que figura en los cuadros de

precios para la unidad:

El precio incluye la totalidad de los materiales y las operaciones necesarias para la ejecuciéon

completa de la unidad.
4.14.- HORMIGONES.

El hormigén se abonara por m* medidos sobre los Planos del proyecto, con las siguientes

particularidades:

No sera objeto de medicion y abono el hormigén que se incluye en unidades de obra de los

que forma parte, y en consecuencia se considera incluido en el precio de dicha unidad.
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El abono se hara por tipo de hormigén y lugar de empleo, con arreglo a los precios existentes

en los cuadros de precios.

Seran de abono independiente las armaduras, las cimbras y los encofrados precisos para

gjecutar el elemento correspondiente.
Se abonara segun los precios unitarios establecidos en el cuadro de precios para:

m3 De hormigén tipo HA-25/B/20/11Ib+Qb, en cimentaciones en contacto con el terreno,

base de firmes y cimiento.
m3 De hormigén tipo HA-30/B/20/I1Ib+Qb, en estructuras.

Los precios de abono comprenden, en todos los casos, el suministro, manipulacién y empleo
de todos los materiales necesarios, maquinaria y mano de obra necesarias para su ejecucién y cuantas
operaciones sean precisas para una correcta puesta en obra, incluso tratamientos superficiales y

agotamiento (en cimentaciones).
4.15.- ENCOFRADOS.

Los encofrados y moldes no se consideran de abono independiente, estando incluidos en los

precios de las partidas de hormigén.

Las cimbras, andamiajes, apuntalamientos o atirantamientos y arriostramientos necesarios para

soportar el encofrado o molde también se consideran incluidos en los precios de abono.
4.16.- BORDILLO DE HORMIGON Y DE PIEDRA.

Se abonaran los metros lineales realmente colocados y medidos en obra, incluyéndose en el
precio contratado el replanteo, el hormigén de cimiento, el mortero de rejuntado y la limpieza, para

cada una de las tipologias de bordillos que aparecen en los cuadros de precios.
4.17.- PAVIMENTO DE TERRAZO Y PAVIMENTO DE ADOQUIN.

Se abonard por metros cuadrados (m?) de superficie de pavimento realmente ejecutado,

medidos en obra.

El precio unitario incluye la totalidad de los materiales y el mortero de agarre ademas de las

operaciones necesarias para la ejecucion completa de la unidad.

4.18.- PAVIMENTO DE HORMIGON.

Se medir4 en metros cuadrados (m?) de obra ejecutada, segun las dimensiones que figuren en

los planos, y se abonara aplicando a la medicion el precio indicado en el cuadro de precios n° 1.

El precio incluye la ejecucion de las juntas de dilatacion, aditivos y coloreantes del hormigén
previo al fraguado del mismo, formando parte de su composicién, encofrado en los extremos incluso

armadura y mallazo reglamentario, que no sera de abono independiente en esta unidad.
4.19.- RIEGOS DE ADHERENCIA.

El ligante hidrocarbonado empleado en riego de adherencia se abonara por m2 de acuerdo con

las caracteristicas y tipo indicado en los cuadros de precios del proyecto.

El abono incluye la preparacion de la superficie existente y la aplicacion del ligante

hidrocarbonado.
4.20.- MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE.

La fabricacion y puesta en obra de las mezclas bituminosas en caliente incluye el de la
preparacion de la superficie existente y el de los aridos. No seran de abono la creces lateral, ni los

aumentos de espesor por correccidn de mermas en capas subyacentes.

Salvo en capas de regularizacién de firmes no construidos bajo el mismo contrato, no seran de
abono los excesos de espesor que superen el diez por ciento (10%) de los previstos en las secciones

tipo de los Planos.

El ligante hidrocarbonado y el filler empleado en la fabricaciéon de mezclas bituminosas en

caliente estan incluidos en los precios de mezclas bituminosas.

4.21.- TUBOS PARA ALBERGAR CABLEADO ELECTRICO O DE
TELECOMUNICACIONES.

La medicioén y abono de las conducciones para albergar tanto el cableado eléctrico como de
telecomunicaciones, se medird por prisma de agrupacién de conducciones segin los cuadros de
precios correspondientes, incluyendo la excavacion necesaria, cama de arena, rellenos de proteccion
de hormigén (si es necesario), sefializacion de advertencia y posterior relleno de zanjas, todo ello para

los distintos didmetros y casos incluidos en el proyecto, totalmente terminados y con cable guia.

En concreto, se tienen las siguientes partidas de abono que incluyen todas las operaciones

necesarias contempladas en este pliego:
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- mde canalizacion de 6 tubos de PE corrugado diam 200 mm.
- m de canalizacion de 6 tubos PE corrugado diam 63 mm.
- mde canalizacién de 2 tubos de PE corrugado diam 90 mm.

Se incluye en todos los precios las pérdidas de material correspondientes a recortes, el
encolado de los tubos, distanciadores necesarios, asi como los codos y elementos especiales para
curvado de los tubos en caso necesario, no siendo por tanto objeto de abono independiente en ningun

caso.

4.22.- ARQUETAS PARA ALBERGAR INFRAESTRUCTURAS DE ELECTRICIDAD Y
TELECOMUNICACIONES.

La mediciéon y abono de las arquetas para albergar tanto el cableado eléctrico como de
telecomunicaciones, se medird por unidad realmente ejecutada segun los cuadros de precios

correspondientes.

En concreto, se tienen las siguientes partidas de abono que incluyen todas las operaciones

necesarias contempladas en este pliego:
- ud de arqueta de alumbrado 40x40x70 cm de ladrillo y tapa de fundicién DN-400 ¢/ logo.
- ud de arqueta A-1 prefabricada con tapa de fundicién DN-400 modelo Endesa, ¢/ logo.
- ud de arqueta A-2 prefabricada con tapa de fundicion DN-400 modelo Endesa, ¢/ logo.

- ud de arqueta registrable prefabricada Tipo M homolog. Telefonica con tapa fundicién
DN-400 ¢/ logo.

- ud de arqueta registrable prefabricada Tipo H homolog. Telefénica con tapa fundicién

DN-400 ¢/ logo.

Se incluye en todos los materiales y trabajos necesarios para su €jecucion, completamente

terminada.
4.23.- BOCAS DE RIEGO.

La medicién y el abono de las bocas de riego se realizaran por la medicién y abono de la

unidad completa segun el cuadro de precios n° 1, completamente instalados y probados.

4.24.- HIDRANTES.

La medicion y el abono de los hidrantes se realizaran por la medicién y abono de la unidad

completa segun el cuadro de precios n° 1, completamente instalados y probados.
4.25.- TUBERIAS DE POLIETILENO PARA DISTRIBUCION DE AGUA.

La tuberia se medird por metro lineal (ml) de tuberia realmente colocada en obra, segun los
distintos materiales, didmetros y timbrajes. Las piezas especiales de la tuberia, tales como conos de
reduccion, juntas, ventosas, desagiies, valvulas y otras piezas especiales necesarias, se consideran
incluidas en los precios del ml de tuberia, salvo que figuren en los cuadros de precios unidades

especificas para su abono.

El abono se efectuard aplicando a estas mediciones los precios que se indican en el Cuadro de
Precios N° 1, los cuales se refieren a tuberia colocada, y acabada, después de haber sido sometida

satisfactoriamente a las pruebas.
4.26.- ARQUETAS DE ABASTECIMIENTO.

La medicion de las arquetas de abastecimiento se realizara por unidad realmente ejecutada,
contando todos los elementos que indican cada una de las partidas correspondientes, tales como

enlucido interior con mortero, solera de hormigén, tapa y marco de fundicién.
4.27.- GESTION DE RESIDUOS.

La valoracion del coste para la gestion de los residuos generados en obra se incluye dentro del

presupuesto, en su anejo correspondiente, indicandose en cada residuo su parte proporcional.
4.28.- PARTIDAS A EJECUTAR DURANTE EL PERIODO DE GARANTIA.

Se consideran incluidos en los precios de las unidades, la conservacién y reposicién de

cualquier elemento deteriorado, por su uso o de forma intencional, durante el periodo de garantia.
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5.- CARACTERISTICAS Y DISPOSICIONES ADICIONALES.

5.1.- PLAZO DE EJECUCION DE LAS OBRAS.

El plazo de ejecucion total de las obras comprendidas en el presente proyecto, de CUATRO

(4) SEMANAS de trabajo continuo, contados desde la firma del Acta de Comprobaci6n del Replanteo.
5.2.- PLAZO DE GARANTIA.

El plazo de garantia previsto para las obras contempladas en el presente Proyecto es de DOS
(2) afios, contado a partir de la fecha de la RECEPCION UNICA Y DEFINITIVA DE LAS OBRAS.

5.3.- CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

El Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico (TRLCSP), en su

Articulo 65, Exigencia de clasificacion, establece:

“1. Para contratar con las Administraciones Publicas la ejecucion de contratos de obras
cuyo valor estimado sea igual o superior a 350.000 euros, o de contratos de servicios cuyo
valor estimado sea igual o superior a 120.000 euros, sera requisito indispensable que el

empresario se encuentre debidamente clasificado.”

Por lo tanto, en este proyecto no es exigible la clasificacion del contratista.

5.4.- REVISION DE PRECIOS.

Debido al plazo de ejecucion previsto para la realizacion de las obras no se estima necesaria la
revision de precios, conforme al art. 89 del RD Legislativo 3/2011, por el que se aprueba el Texto

Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Motril, FEBRERO de 2015,

El Autor del Proyecto

Jefe de Division de Infraestructuras V°B° Director de la APM
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— (” el

Francisco José Gonzalez-Méndez Herrera
Ingeniero de Caminos, CC. y PP,

Francisco Garcia Pérez
Ingeniero de Caminos, CC. y PP.
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PRESUPUESTO Y MEDICIONES PRESUPUESTO Y MEDICIONES
PROYECTO DE MEJORADE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS
CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE coDIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE
01.01 m3 DEMOLIC |!N Y LEVANTADO PAVIMENTO HM 02.01 m TUB.ENT.PVC CORR.J.ELAS SN8 C.TEJA 250mm
Demolicién y levantado de pavimento de hormigén en masa de espesor variable, incluso carga, Colector de saneamiento enterrado de PVC de pared corrugada doble color teja y rigidez 8 kN/m2,
transporte a vertedero y gestion de residiuos, y con p.p. de medios auxiliares. con un didmetro 250 mm. y con union por junta elastica. Colacado en zanja, sobre una cama de are-
na de rio de 10 cm. debidamente compactada y nivelada, relleno lateralmente y superiormente por
16,20 2565 41553 encima de la generatriz con la misma arena compactada hasta los rifiones, con p.p. de medios auxi-
01.02 m DEMOLICION Y LEVANTADO DE BORDILLO liares y sin incluir la excavacion ni el relleno posterior de las zanjas.
Demolicion y levantado de bordillo de cualquier tipo y cimientos de hormigon en masa, de espesor
variable,con recuperacion del 80% para posterior reubicacion, incluso carga, transporte a vertedero ~ 80,00 319 249520
y gestion de residiuos, y con p.p. de medios auxiliares. 02.02 m REFUERZO CANALIZ.SANEAM. D=25
Refuerzo de canalizaciones de saneamiento de 25 cm. de didmetro, con hormigén de central
56,55 3,43 193,97 HM-20/P/20/1, con un espesor de 10 cm. bajo la generatriz del tubo y recubrimiento de 25 cm. por
01.03 m3 DEMOLICION Y LEVANTADO PAVIMENTO MBC/F encima de la generatriz superior, en todo el ancho de la zanja, ifvertido y vibrado, sSINTE.ISA-10,
Demolicion y levantado de pavimento de M.B.C./F. de espesor variable, incluso corte previo, car- terminado.
ga, transporte a vertedero y gestion de residiuos, y con p.p. de medios auxiliares.
80,00 41,92 3.353,60
7500 1145 836.25 02.03 Ud IMBORNAL 90x50x50 cm. D-400
01.04 m3 EXCAVACION ZANJAS CIM. Y POZOS TIERRA ' ' ' Ud. Imbornal 90x50x50 cm. de hormigon prefabricado, para recogida de aguas pluviales, sobre so-
Excavacion en zanjas, cimiento ierra, incl t iy lera de hormigon HNE-20/P/20 N/mm2 de 10 cm. de espesor y ‘rembldo com monerp de cemento y
de residiLos y éonjp p éelmedij).z gﬁ:ngr; liera, incluso carga, transporte a vertedero y gestion arena de rio M 5 segn UNE-EN 998-2, rejilla de fundicion ductil D-400, totalmente instalado, segin
' . ' CTE/DB-HS 5.
770,00 9M 7.245,70
01.05 m3 RELLENO ZANJAS C/ZAHORRA ARTIFICIAL 7,00 166,15 1.163,05
Relleno localizado en zanjas con zahorra artifical, libres de fraccion superior a 15 mm en la zona que .
envuelve a los tubos (segun seccion tipo en planos), incluyendo cribado, extendido, humectacion y TOTAL CAPITULO 02 RED DE PLUVIALES........ GRS e S SRS ORI S S R s v 7.011,85
compactacion en capas de 20 cm. de espesor maximo, con un grado de compactacion del 100%
del ensayo Proctor Normal.
252,50 9,39 2.370,98
01.06 m3 RELLENO ZANJAS C/ARENA DE RIO
Relleno localizado en zanjas con arena fina de rio en la zona que envuelve a los tubos (segln sec-
cion tipo en planos), incluyendo cribado, extendido, humectacion y compactacion en capas de 20
cm. de espesor maximo, con un grado de compactacion del 100% del ensayo Proctor Normal.
297,02 10,87 3.228,61
01.07 m3 HORMIGON HM-30 VIGA CANTIL
Hormigén HM-30 en reposicion de la viga cantil, de consistencia fluida, con 300 kg. de cemento y
granulometria media, incluso ejecucion y colocacion de 1amina de plastico en junta, puesto en obra,
extendido, compactado, rasanteado y curado, segin PG-3.
14,65 49,81 729,72
TOTAL CAPITULO 01 DEMOLICIONES Y EXCAVACIONES ........onvsviessmmmsinssisnmsssssssessssssssssssssssssssssss 15.020,76
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PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS
coDIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE coDIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE
03.07 Ud ARQUETA REGISTRO TIPO| D-400
03.01 M TUBERIA POLIETILENO AD 90/16 ATM Arqueta registro tipo | en acera, para valvulas o ventosas en tuberias de 80 a 200 mm., de ladrillo
MI. Tuberia de polietileno alta densidad de D=90 mm. apta para uso alimentario, para presion de tra- macizo enlucido interiormente con mortero hidrofugo sobre solera de hormigén, incluso tapa y marco
bajo de 16 atmasferas, incluso p.p. de piezas especiales, junta, excavacion, cama de arena de 20 de fundicion D400 resistente al paso de vehiculos pesados y logo del Puerto de Motril, totalmente
cm., rasanteo de la misma, colocacion de |a tuberia, relleno de arena de 15 cm., y terminacion de re- terminada.
lleno con tierra procedente de excavacion, totalmente colocada.
10,00 171,05 1.710,50
276,00 15,97 440772 03.08 Ud ARQUETA REGISTROTIPOI E-600
03.02 M TUBERIA POLIETILENO AD 140/16 ATM Arqueta registro tipo | en acera, para valvulas o ventosas en tuberias de 80 a 200 mm., de ladrillo
MI. Tuberia de polietileno alta densidad de D=140 mm. apta para uso alimentario, para presion de tra- macizo enlucido interiormente con mortero hidrofugo sobre solera de hormigén, incluso tapa y marco
bajo de 16 atmosferas, incluso p.p. de piezas especiales, junta, excavacion, cama de arena de 20 de fundicion E-600 resistente al paso de vehiculos pesados y logo del Puerto de Motril, totalmente
cm., rasanteo de la misma, colocacion de la tuberia, relleno de arena de 15 cm., y terminacion de re- terminada.
lleno con tierra procedente de excavacion, totalmente colocada.
2,00 260,11 520,22
446,00 21,01 9.370,46 03.09 Ud ARQUETA A-1 PREFABR. D-400
03.03 Ml TUBERIA POLIETILENO AD 200/16 ATM Arqueta tipo A-1 prefabricada de hormigén y 105 cm de altura, con tapa fundicion resistente paso ve-
MI. Tuberia de polietileno alta densidad de D=200 mm. apta para uso alimentario, para presion de tra- hiculos D-400, modelo Compaiiia Sevillana de Electricidad, logo del Puerto de Motril, totalmente ter-
bajo de 16 atmdsferas, incluso p.p. de piezas especiales, junta, excavacion, cama de arena de 20 minada.
cm., rasanteo de la misma, colocacion de la tuberia, relleno de arena de 15 ¢m., y terminacion de re-
lleno con tierra procedente de excavacion, totalmente colocada. 10,00 236,34 2.363,40
03.10 Ud ARQUETA A-2 PREFABR. E-600
446,00 37,81 16.863,26 Arqueta tipo A-2 prefabricada de hormigdn y 105 cm de altura, con marco perfil LPN y tapa fundicion
03.04 M3 PRISMA 60x80 cm HM20, 6PE 200 mm resistente paso vehiculos E-600, modelo Compaiiia Sevillana de Electricidad, con logo del Puerto de
Bateria de 6 tubos de polietileno de 200 mm de doble pared (interior lisa, exterior corrugada) rigido pa- Motril, totalmente terminada.
ra proteccion  de cables enterrados, en prisma de hormigdn HM-20, con resistencia a la compresion
superior a450 N, resistencia al impacto tipo N (uso normal), en color rojo, segin normas UNE EN 2,00 401,02 802,04
50086-2-4y GE CNLO02, incluso banda de sefializacién a 30 cms. por encima del punto més alto 03.11 Ud VALVULA COMP. A. ELAST. 80 C/VOLANTE
de lainstala- cion. Ud. Vélvula de compuerta para tuberia de polietileno de 90 mm., provista de cuadradillo de maniobra
de 30x30, modelo BV-05-34 de BELGICAST o similar, PN 25, DN = 50 mm., colocada en arqueta
132,48 50,11 6.638,57 de registro de 30x30 cm. de medidas interiores, construida con fabrica de ladrillo macizo tosco de 1
03.05 M3 PRISMA 35x30 cm HM20, 6PE 63 mm. pie de espesor, recibido con mortero de cemento M 5 segiin UNE-EN 998-2, colocado sobre solera
Bateria de 6 tubo de polietileno de 63 mm de doble pared (interior lisa, exterior corrugada) rigido para de hormigon HM-20 N/mm2., enfoscada y brufiida por el interior con mortero de cemento M 15, cer-
proteccién de cables enterrados, en prisma de hormigén HM-20, con resistencia a la compresion co y tapa de fundicién dctil C-250, i/ excavacion y relleno perimetral posterior, dado de anclaje y
superior a 450 N, resistencia al impacto tipo N (uso normal), en color rojo, segin normas UNE EN accesorios, colocada y probada.
5008624y GE CNLO002, incluso banda de sefializacion a 30 cms. por encima del punto mas alto
de lainstala- cion. 2,00 14117 282,34
03.12 Ud VALVULA COMP. A. ELAST. 125 C/VOLANTE
28,98 28,23 818,11 Ud. Valvuta de compuerta para tuberia de polietileno de 140 mm., provista de cuadradillo de manio-
03.06 M3 PRISMA 50x50 HM20, 2PE 200 mm bra de 30x30, modelo BV-05-34 de BELGICAST o similar, PN 25, DN = 50 mm., colocada en ar-
Canalizacidn compuesta por 2 tubos de polietileno de 200 mm de doble pared (interior lisa, exterior queta de registro de 30x30 cm. de medidas interiores, construida con fabrica de ladrillo macizo tosco
corrugaday rigido para proteccion de cables enterrados, en prisma de hormigén HM-20, con resisten- de 1 pie de espesor, recibido con mortero de cemento M 5 seguin UNE-EN 998-2, colocado sobre
cia ala compresion superior a 450 N, resistencia al impacto tipo N (uso normal), en color rojo, se- solera de hormigén HM-20 N/mm2., enfoscada y brufiida por el interior con mortero de cemento M
gun normas UNE EN 5008624y  GE CNL002, incluso banda de sefializacion a 30 cms. por en- 15, cerco y tapa de fundicion ductil C-250, if excavacion y relleno perimetral posterior, dado de an-
cima del punto mas alto de la instala- cion. claje y accesorios, colocada y probada.
36,25 12,86 466,18
8,00 267,22 2.137,76
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0313 Ud VALVULACOM.A.ELAST.200 CNOLANTE - 3
Ud. Valvula de compuerta para tuberia de polietileno de 200 mm., provista de cuadradillo de manio- 04.01 m3 HORMIGON MAGRO EN BASE
bra de 30x30, modelo BV-05-34 de BELGICAST o similar, PN 25, DN = 50 mm., colocada en ar- Hormigén magro en base de firme, de consistencia seca, con 200 kg. de cemento y granulometria
queta de registro de 30x30 cm. de medidas interiores, construida con fabrica de ladrillo macizo tosco gruesa, incluso ejecucion y colocacion de lamina de plastico en junta, puesto en obra, extendido,
de 1 pie de espesor, recibido con mortero de cemento M 5 segin UNE-EN 998-2, colocado sobre compactado, rasanteado y curado, segln PG-3.
solera de hormigon HM-20 N/fmm2., enfoscada y brufiida por el interior con mortero de cemento M
15, cerco y tapa de fundicion ductil C-250, i/ excavacion y relleno perimetral posterior, dado de an- 31,12 50,12 1.559,73
claje y accesorios, colocada y probada. 04.02 m2 RIEGO DE IMPRIMACION ECI
Riego de imprimacion, con emulsion asfaltica cationica de imprimacion ECI, de capas granulares,
con una dotacion de 1 kg/m2, incluso barrido y preparacion de la superficie, segin PG-3.
4,00 514,70 2.058,80
03.14 Ud HIDRANTE ARQUETA 4" (1X100) 569.85 063 359 01
Ud. Hidrante subterraneo en hierro fundido, entrada de 100 mm y una salida de 100 mm, con racor 04.03 m2 RIEGO DE ADHERENCIA ECR-1 ' ' ,
Rl%)éjq;?bero, modeltl)l BV'?S{?A' detB!ELSI'CQST o similar, segin CTE/DB-S1 4, certificado AE- Riego de adherencia, con emulsion asfaltica catiénica de rotura rapida ECR-1 con una dotacion de
+ 111apa, cerco y llave totaimente Instalado. 0,50 kg/m2, incluso barrido y preparacién de la superficie, segin PG-3.
8,00 469,35 3.754,80
. . ' 569,85 0,45 256,43
035 RESEOCADE RECO TN S ' 04.04 t  MBLC.TIPO G-20 BIN 50/70 S DESGASTE ANGELES<25
Ud. §um|n|stro € '”s‘a'a°'°f‘ de boca. de rlego tipo Be_zlglcast 0 similar para tuberia PE/AD de 90 mm Mezcla bituminosa en caliente tipo G-20 BIN 50/70 S en capa intermedia, con aridos con desgaste
de diametro, con tapa de hierro fundido, i/junta de brida de 40 mm. de diametro. de los angeles < 25, bet(in B 50/70 y filler de aportacion, fabricada y puesta en obra, incluyendo ex-
tendido y compactacion, segin PG-3.
6,00 177,60 1.065,60
03.16 Ud CONTADORDE 1" EN ARQUETA 122.09 4315 5.268 18
Ud. Contador de 1" instalado en arqueta de fabrica de ladrillo macizo de 51x38x50 cm. y 1/2 pié de 04.05 t  M.B.C.TIPO S-12 SURF BAC S DESGASTE ANGELES<25 ' ' '
espesor, recibido con mortero de cemento y arena de rio M 5, enfoscada y brufiida en su interior, Mezcla bituminosa en caliente tipo S-12 SURF BAC S en capa de rodadura, con aridos con des-
ngler? d% gorrr::gon H dNE'1f7 SN n;mf T 20 mrg.. f1<?lrmaq|fon dd"] d(,asa(;gue; /‘230," tubo d%?g/c N gaste de los angeles < 25, bet(in anticarburante BAC modificado con polimeros (resistente a hidrocar-
lametro oom., laves de esiera, valvua anti-retorno e 1"y grito de a}pn N , Segun buros) y filler de aportacion, fabricada y puesta en obra, incluyendo extendido y compactacion, se-
DB-HS 4 suministro de agua, valvula reductora-estabilizadora de presion para tuberia de 200 mm., gun PG-3
modelo K1-50-00 de BELGICAST o similar, PN 16, DN = 200 mm., incluso accesorios, colocada '
y probada. 82,15 52,29 4.295,62
200 51075 TRt 04.06 m BORD.HORM. C3 BICAPA 17x28cm.
0347 Ud VALVULA DE RETENCION 140 mm ' ' R B9rd}i.|{l|8| dz% ?@rzrg;gl;og b1i<(:)apa. c(ije 17 cmde bgsetyd28 c;n. dg alturg, 'col|0(.:aldo sobre sglera dg :c:](rgi-
. . ] - - . . ) ) excavacion previa ni
Ud. Valvula de retencion para tuberia de 140 mm., modelo BV-05-91 de BELGICAST o similar, PN ?;Ir;no posterior & 19 ¢m. de espesor, fejuntado y fimpieza, SIn inciulr 1a ex pre
16, DN = 140 mm., i/ dado de anclaje y accesorios, colocada y probada. '
200 33108 66215 430,40 18,08 7.781,63
0318 Ud CONEXION CON REDES EXISTENTES ' ’ ' 04.07 m2 . PAV.ADOQ.HORI’UI. BICAPA RECTO GRIS .20')(10)f8cm. '
. . . L . Pavimento de adoquin prefabricado de hormigén bicapa en color gris, de forma rectangular de
Conexiones a realizar con la red del puerto, incluyendo tes, cono de reduccion y valvulas de corte 20x10x8cm., colocado sobre cama de arena caliza de machaqueo 2/6 mm, rasanteada, de 5 cm. de
correspondientes, asi como parte proporcional de costes indirectos espesor, dejando entre ellos una junta de separacion de 2/3 mm. para su posterior relleno con arena
caliza de machaqueo, ifrecebado de juntas, barrido y compactacion, a colocar sobre base firme exis-
1,00 551,13 55113 tente, no incluido en el precio, compactada al 100% del ensayo proctor. Segun Manual Técnico para
. ——— la correcta colocacion de los Euroadoquines MTCE-04.
TOTAL CAPITULO 03 RED DE SERVICIOS........ccccieninimiiimseiinsiisenissieisssssissstssasiesbasenasisrssmssssissssssanns 55.754,55
311,15 19,30 6.005,20
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PRESUPUESTO Y MEDICIONES

PROYECTO DE MEJORA DE LA  ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS
CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE

04.08 Ml CANALETA DE HORMIGON D=25 cm.

MI. Canaleta de hormigén prefabricada para recogida de aguas de dimensiones 50x25x10,50cm.,
i/solera de hormigon HM-20 N/mm2.

351,85 18,54 6.523,30

TOTAL CAPITULO 04 PAVIMENTACION .....oonveeeeecresseesssmmsesesasesssnsesmssesssssssssesanessssssssssisssssesssisssssassens 32.049,10

PRESUPUESTO Y MEDICIONES
PROYECTO DE MEJORA DE LA  ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS

cODIGO

05.01

05.02

05.03

05.04

RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD

m. L|NEA ALUMB.P.4(1x6)+T.16 Cu. C/EXC. Y RELLENO

Linea de alimentacién para alumbrado publico formada por conductores de cobre 4(1x8) mm2 con
aislamiento tipo RV-0,6/1 kV, incluso cable para red equipotencial tipo VV-750, canalizados bajo tubo
de PVC de D=90 mm. (uno ocupado y otro libre en reserva) en montaje enterrado en zanja en cual-
quier tipo de terreno, de dimensiones segun planos, incluso excavacion, relleno con materiales so-
brantes y proteccion de HM-20 en cruces de calzada, retirada y transporte a vertedero o planta de
reciclaje de los productos sobrantes de la excavacion, instalada, transporte, montaje y conexionado.

PRECIO

IMPORTE

255,36

ud ARQUETA 40x40x60 cm. PASO/DERIV. D-400

Arqueta 40x40x60 cm. libres, para paso, derivacion o toma de tierra, ilexcavacion, solera de 10 cm.
de hormigén, alzados de fabrica de ladrillo macizo 1/2 pie, enfoscada interiormente con mortero de
cemento CEM II/B-P 32,5 N y arena de rio, con cerco y tapa cuadrada 60x60 cm. en fundicién tipo

D-400.

16,44

4.198,12

4,00

ud COLUMNA TRONCOCONICA 6 m.

Columna troncocénica de 6 m. de altura tipo europeo, de chapa de acero al carbono S 235 JR se-
gun UNE EN 10025:1994, galvanizado por inmersion en caliente segin UNE EN ISO 1461:2009

de alta calidad y pintada con esmalte acrilico especial para ambiente marino agresivo en color a ele-
gir por la DF, homologada segin UNE-EN 40-5:2003, provista de caja de conexion y proteccion,
conductores interiores para 0,6/1 kV, pica de tierra, dado de cimentacion de 0,80x0,8x1,2 m realiza-
do con hormigdn HM-20/P/20/1 y pernos de anclaje de 24 mm de diametro y 1 m de longitud, total-
mente montado y conexionado.

83,69

334,76

4,00

ud LUMINARIA LED VIARIO 120-110w

Luminaria LED para alumbrado viario NAVIA GP 120 N/C 120 W.o equivalente,Dimming

(regulacion de brillo) por microprocesador.(Protocolos 0-10V, Dali, red MESH RF 868 MHz) Protec-
cién de la luminaria a través de un sensor de temperatura.

Sistema de temporizacién para regulacién de la luminosidad en funcién del tiempo de encendido laca-
da con esmalte acrilico especial para ambiente marino agresivo en color a elegir por la DF, con dis-
positivo electronico de doble nivel, accesorio antipajaros, colocada en columna no incluida en el pre-
cio, conexionada y probada.

388,34

1.553,36

TOTAL CAPITULO 05 ALUMBRADO ...ccooeversesesssssssrsssmmsssissssssssssssssssssssssssssssssssissssissasssssssssessss

265,08

1.060,32

7.146,56
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PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS VINCULADA A LAS LINEAS
REGULARES CON EL NORTE DE AFRICA

PRESUPUESTO Y MEDICIONES PRESUPUESTO Y MEDICIONES
PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS
CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE c6DIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE
06.08 ud HITO CAPTAFAROS 1C/AMARILLO -
06.01 m. MARCA VIAL CONT/DISCON. TERMOPLASTICA 15 cm Hito captafaros a una cara formado por reflectores inyectados en plastico acrilico amarillo transliicido
Marca vial reflexiva contiuna o discontinua blanca/amarilla, de 15 cm. de ancho, ejecutada con pintu- de Alta Retroreflectividad y metalizados al vacio. Luminosidad de 700 cd/Lx.Relleno de compuesto
ra termopléstica con una dotacion de 720 gr./m2 y aplicacion de microesferas de vidrio con una dota- de resinas epoxicas resistentes al impacto. Base de arena de silice para mayor adherencia al pavi-
cion de 480 gr./m2, realmente pintado, incluso premarcaje. mento, con unas dimensiones de 100 x 100 x 18 mm.
332,65 0,78 259,47 220,00 6,61 1.454,20
06.02 m2 PINTURA TERMOPLASTICA SiMBOLOS Y CEBREADOS 06.09 m2 CARTEL INFORMATIVO
Pintura reflexiva blanca/amarilla termoplastica, en simbolos, flechas y cebreados, realmente pintado, Cartel Informativo vertical de dimensiones variable en chapa de aluminio reflexiva nivel | (E.G.) y
incluso barrido y premarcaje sobre el pavimento. texto de las mismas caracteristicas, incluso poste galvanizado de sustentacion y cimentacién, colo-
cada.
. 231,23 9,18 2.122,69
06.03 m2 PINTURA ACRILICA B.ACUOSA ZONA PEATON s/HORMIGON ) 45,00 151,25 6.806,25
Pintura reflexiva color acrilica en base acuosa, en simbolos y zonas peatonales, reaimente pintado, 0610 ud SENAL VERTICAL REFL. E.G. 24=60 cm
incluso barrido y premarcaje sobre el pavimento de hormigon. Seiial vertical cuadrada, rectangualr, circular u octogonal de chapa de aluminio de 60x60 cm., refle-
xiva nivel | (E.G.) y troquelada, incluso poste galvanizado de sustentacion y cimentacion, coloca-
' 1395 1079 150,52 da.
06.04 m REPINTADO VIAL CONT/DISCON. ACRILICA ACUOSA 10/15 cm
Marca vial reflexiva contiuna o discontinua blanca/amarilla, de 10/15 cm. de ancho, ejecutada con 20,00 89,28 1.785,60
pintura acrilica en base acuosa con una dotacion de 720 gr./m2 y aplicacion de microesferas de vi- bl m  BARRERA HORMIGON 2 M. CON EMPALIZADA DE TUBOS ACERO
drio con una dotacién de 480 gr./m2, realmente pintado, incluso premarcaje. Ud. Barrera de hormigon de 2 m de longitud y 80 cm de altura pintada en blanco y con negativo del
logo del Puerto de Motril con huecos en la parte inferior para su movilidad, con 11 tubos de D.80 mm
4.83546 045 2.175,96 y 2 mm de espesor galvanizados en caliente y lacados en blanco de 1,8 m de longitud empotrados
06.05 m REPINTADO DE MARCAS VIALES 30 cm en la barrera, suministrados y colocados.
Repintado de marcas viales con pintura reflexiva blanca/amarilla acrilica en base acuosa, en simbo-
los, flechas y cebreados, realmente pintado, incluso barrido del pavimento. 285,00 164,70 46.939,50
06.12 ud BARANDILLA PROTECCION PEATONAL C/CARTEL LOGO PUERTO
251,26 6.38 1,603,04 Barandilla de seguridad peatonal en viales formada por tubo de acero galvanizado en caliente segun
06.06 m2 ELIMIN. PINTURA ACRILICA B.ACUOSA C/MICROFRESADO norma EN I1SO 1461, de 60 mm. de didmoetro inetrior anclada al suelo con pasador de varilla de
Eliminacion de pintura reflexiva acrilica en base acuosa mediante microfresado del pavimento aglo- acero corrugado en su base y dado de cimentacion. Medida la unidad totalmente ejecutada.
merado, incluso barrido posterior del pavimento.
48,00 140,71 6.754,08
203,59 918 186896 06.13 PA REPOSICION SERVICIOS AFECTADOS A JUSTIFICAR
06.07 ud HITO CAPTAFAROS 2C/BLANCO ' ' o PA A justificar, en la ejecucion del nuevo trazado de canalizaciones que pudieran surgir debido a los
Hito captafaros a dos caras formado por reflectores inyectados en plastico acrilico transiticido de Alta servicios afectados e interferencias no identificadas en proyecto que pudieran encontrarse durante [a
Retroreflectividad y metalizados al vacio. Luminosidad de 700 cd/Lx.Relleno de compuesto de resi- normal ejecucion de los trabajos previstos.
nas epdxicas resistentes al impacto. Base de arena de silice para mayor adherencia al pavimento,
con unas dimensiones de 100 x 100 x 18 mm. 1,00 3.043.48 3.043,48
110,00 753 828,30 TOTAL CAPITULO 06 SENALIZACION Y MOBILIARIO URBANO ........ccovvivummuenmssaesmmasasssssmsiisssssssssses 75.792,05
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Asciende el presupuesto general a la expresada cantidad de DOSCIENTOS CUARENTA Y CINCO MIL QUINIENTOS SETENTA 'Y NUEVE EUROS con
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Tel +34 958 B01 207, Fax +34 558 601 234

o e PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS VINCULADA A LAS LINEAS
Divkicn de nraestructuas Pusstos de Estado REGULARES CON EL NORTE DE AFRICA
RESUMEN DE PRESUPUESTO

PROYECTO DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE PASAJEROS Y VEHICULOS VINCULADA A LAS LINEAS REGULARES CON EL NORTE DE AFRICA

DEMOLICIONES Y EXCAVACIONES : R 15.020,76
RED DE SERVICIOS ....... 55.754,55
PAVIMENTACION 32.049,10
ALUMBRADO s s0vssscusismaomsivinsiutssissmssssisssiinssissisbssssisnbisiusin 7.146,56
SENALIZACION Y MOBILIARIO URBANO 75.792,05
REPOSICION SERVICIOS ...coocvroreeresesmeeresesssesssssssmssesesssesssmesesmmsesesessesons 6.434,10
GESTION DE RESIDUOS .....oooveve e sesrassessssesssssesssesssssssesssssssossessesssssssssssssessossssssssssssssssesosssasssssssssssssssssssssssssssnes 2.060,34
SEGURIDAD Y SALUD I 2.150,19
PUBLICIDAD.. i xsvsuiniarsaaiswuias rassss sabvassassassbsasass suas svabiaiabassas vinrsiniii e ey BN S  RR s 3.000,00
TOTAL EJECUCION MATERIAL 206.369,50

13,00 % Gastos generales .......corvwerererns 26.828,04

6,00 % Beneficio industrial 12.382,17
SUMADE G.G.yB.l. 39.210,21
TOTAL PRESUPUESTO CONTRATA 245.579,711
TOTAL PRESUPUESTO GENERAL 245.579,71

SETENTA Y UN CENTIMOS

Motril, a 19 de Febrero de 2,015.

Autor del proyecto

Jefe de Division de Infraestructuras APM

P

D. Francisco Garcia Pérez

,:;"\'porm;,;,’-}___

Director de la Autoridad Portuaria de Motril

D. Francisco J. Gonzalez-Méndez Herrera
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