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 f INTRODUCCION

La explstacion cortuaria, como toda actividad de la vida econdmica maderna debe
inszcribirsz en unas pautas de comportamiento que la integren en el conjunts dal
mundo tanto econdmico, comao fisico ¥ social, del gus forma parte inscparable.

Al ser el puertc un elemento fundamental de enlace de varias cadenas de

. transporte, participa del cardcter comun de tener gue producir el senvicio en el

) momento de la dem=anda sin posibilidad de almacenamiento crevie, debiendo
abzorber las puntas y sufrir los valles de dicha demanda.

For otra parte el ambito fisico en el debe desarrcllarse, la frontera del mar y |a
tizrra, hace gue participc dz caracteristicas de ambos medios, entre los cuales
circula 1a cadena dal transporta.

Las vigs de acoceso de los bugques desamrolladas en el mar, confluiran con las vias
tcrrestres en ta unidad basica gue es ¢l muelle de atrague.

Las operacivnes de carga y descarga, enlace fisico de los medios de transporte
lerrestre y maritimo, han de realizarse forzosamente en dicho muelle, que define la
frontera entre amoos medios.

Pero foda esta actividad no se puesde abstrasr del entorno fisico, ambiental v

" sociologico que le rodea. El puerto no es una unidad autonoma, sino que se sirve y
a su vez alimenta a unas actividades, una comunidad y un munde completamente
cohesionado.

Por tanto el lugar vy las formas, en las que se realicen estas operaciones nao
pueden ser un area desconocida para este antorno, que lo forman ne solo los
agentes directos, sino toda la comunidad que rodea, disfruta, o incluso padece la
presencia del puerto.

Para dar carta de naturalera = esta actividad, y que s=a conocida por todos
aquelios a los que afecia, debe redactarse los documentos necesarios para
definirlos, y que ademas de otros complemeantarics se sintetizan en dos, el Flan de
Utiizacién de los Espacios Pertuarios v ¢l Reglamento de Explotacion del Puerto,

El primzro dedicado a acotar geograficamenie las zonas habiles para cada una de
las operaciones previstas y pravisibles, tanto estrictamentz portugriss como
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complementarias, auxiliares o simplemente no partuarias y el segundo para regular
la forma de llevar a cabo dichas operaciones v el use que a esas zonas debe

darse.

Requlando este aspectz, la Ley 271832 de 24 de Moviemrbra de Puecrtos del
Estado y de la Marina Mercante, modificada por la Ley 82/1987, de 26 da
diciembre. en su articula 15, atribuye al Ministzrio de Fomento la delimitacion de la
Zona de Servicio en los Puertos de competencia estatal, sspecificando que "dicha
zana incluira tanto las zonas de tiems come de agua necesaria para la ejecucion
de sus aclividades, las destinadas a actividades complementarias de aguellas y los
espacios de reserva gue garanticen la posibilidad e desarnolio de la actividad
portuaria”

o En el punta 2 del citado articulo 15 se fija como medio dz delimitar la zona de
servicio da un puerto, la redaccidn de un "Plan de utilizacién de los espacios
portuarios”, gque incluira los usos previstos para las diferentes zonas del puerto, asi
camo la necesidad o conveniencia de dichas usos".

La Ley en sus apartados y articulos posteriores regulan la tramitacion y aprobacion
del Plan de Wtilizacidn de los Espacios Portuarios, asi como la posterior redaccion,
tramilacidn y aprobacion dzl Plan Especial que atticula la necesaria coordinacion
entre las Administraciones con competencia concurrente sobre el espacio

portuario,

Pzra iniciar este proceso, [a Autoridad Portuzria de Almeria-Motril, redactz este
Plan de Utilizacién ae los Espacios Portuarios para su posterior iramitacion.
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La infraestructura basica del puerta, compuesto por el dique de Poniente, el primer
dique de Levanie ¥ los Muelles de Costa vy Levante, cornenzd a construirse en el
afio 1908. Las obras sufrieron repefidas paralizaciones debido a averias, falta de
fondos, guerra civil, ete., ¥ no fueron concluidas hasia al afio 1944,

2 ANTECEDENTES

21. CONSTRUCCION DEL PUERTO

Esta disposicidn basica no suffid medificaciones hasta el ano 1977 en que =e
comenzd la sctual darsena posguera, mediante la construccidn de un nueve
contradigque a Levante de! ya existante, parzlelo al mismo ¥y a una distancia dz 200

-_J m.

Al construirse esta ampliacion no se prolongs el dique de poniente, dandose abrigo
a la darsena mediante una segunda alineacion del contradique paralela al digue

principal.

Los efeclos gue scobie lz playa de las Azucenas produjeron todas esias obras,
_ obligaron a estabilizar un tramo de costa entre el nusve conbradique v la
4 desembocadura de la Rambla de los Alamos.

Lz regresion de la costa en el arangue del nuevo contradique llega hasta los 70

m.

Mas a Levante de cicha obra de estabilizacion no s2 agrecian efectos importantss.
(Ver fotlon® 1)

Las dltimas actuaciones en la estructura del puerto, de recients terminacion, son:

1. El muelle de Granelas, de 260 m de longiiud v 150 m da anchura sobre la
primera alineacion del dique de poniente.

2. Elensanche d= la boca de la actual darsena comearcial mediante la demolicion
del extremo del grirner contradigue.

3. El dragado de la darsena comercial y canal de acceso a 10.5 m bajo 1a

BMV.E.

Estas obras permiten el acceso de buquas de mayor tamafn, hasta 190 m ds
eslora v 9,50 d= calado, pero han reducide parcialmente las condicicnes de abrigo,
copzocialmente en el fondo de |a darsena comercial sometida a olaajas de levanie.
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2 ZONAS DE SERVICIOS ¥ DESLINDES APROBANOS

No consta gue exista un proyecto de Zona de Servicio aprobado oficialmente.
Como en la casi totalidad de los puertos que pertenecian a la exlinguida Comisian
Administrativa de Puertos dzl Estado se aplicaba lo dispuesto en el Adiculo 47 del
antiguz Reglamento para la ejecucidn de la Ley de Puertos de 19 de Enero de
1828 que establecia en su parrafa 2%

"Forman parfc integrante de la Zona de Servicio, sin necesidad de determinacion
especial, los terrenos conliguos a los muelles o ganado al mar por cusiquier
progedimiento y la faja de la zona maritima terrestre limitada por obras cuyo
proyecto haya sido aprobacda”

- P

Mo esta delimitada tampoco la Zona |l de las aguas del puerto.

Fl deslinde de la playa de las Arzucenas, en el tramo en que s2 prave |a ampliacion
del puerto, se aprobd por Q.M. de 26 de Marzo de 1865, antes pues de la vigente
Ley de Costas, Lo Direccién Gensral de Costas ha incoade el expadiente de nueva
deslinde qua ha sido aprotado por Q.M. da 23 de Marzo de 1984,

2.3. ASPECTOS AMBIENTALES.

El puerto de Mairil es una zona de aclividad conseolidada integrada en su entorno.
El ndclen urbane aregjo responde casi exclusivemente a su vinculacion al puecrto,
va gque su casco urbano principal esta en el interior y la actividad furistica es
escasa en la playa de Poniente y casi nula a Levants (Playa de las Azucenas)

) Este equilibrio no deberia romperse, por lo que por parte del Puerto debe tenderse
a nuclear las operaciones portuarias mas propicias a impactos negativos en las
zonas mas alejadas del entomo del puerto y procurar redearlo can un cinturdn de
zonas de actividades poriuarias complementarias, que moderen diche impacto v
sirvan de pantalla y transicion & las zonas no portuanas.

Todo ello naturalmente sin perjuicio de cumplir 12 normativa especifica que regula
cada operascion en concrato
ey
Cmpmenig 3"‘3-»,\_
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3.2.

=l

EL PUERTO EN LA ACTUALIDAD

Las circunstancias fisicas y de servicio que concurren en el Puerto se deseriben an
los puntos siguientes,

CLIMA MARITIMO

El clima maritima que afecta al Puerto v a la costa advacente =e ha estudiado en
extenso por el Centro de Estudios de Puertos v Costas del CEDEX para el Estudio
de agitacion en el Puerio de Motrl, de Mayc de 1888, del que extraemos las
siguientes conclusiones:

1. El V1% de las observaciones del olegje tipo Swell corresponden a las
dirgcciones E ¥ W, un 11% al cemponente N que ne afecta al puertc, y solo un
15% de oleajes de componente Sur, Igualmente las mayores alluras de ola se
dan para estas dos direcciones E y W, a las gue comresponden los mayores
fetchs del drea.

P

La suma de frecuencias de [os olzajes SW v W vy los del E y SE son
practicamente iguales, lo que indica un eguilibrio a lo largs de un cicle anual o
plurianual de las acciones del mar en ambos sentidos a lo largo del litoral.

3. El efecto de la refracciin del oleaje debido a la costa hace que los olegjes del
Deste se presenten del W-42-5 es decir, rumbao 233° una vez rebasado el
delta del Guadalfeo y los del Este del E-67-3, as decir rumbo 1572, una vez

rebasado el cabo Sacratif
SITUACION Y MORFOLOGIA DE LA COSTA

El puerio de Moiril es un puerts addificial siluado en la costa mediterranea
{provincia de Granada) al Este de la desembocadura v della del rio Guadalfeo.

El defta propiamente dicho azarca desde el pueblo de Salobrefa hasta el paraje
cel Waradero, donds se asienla el pusrlo.

Camo unidad morfologica adicional puede considerarse la playa de las Azucenas,
entre el Puerta y el cabo Sacratif
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Lz unidad morfoldgica estaria comprendida pues entre la Caleta d= Salobrefa y el
Cabo Sacralif, con los Unicos accidentes del Pefdn de Salobrena v las propias
obras exteriores del Puero de Motnil

Evicentemente la fuente de arena que alimenta esta unidad es &l rio Guadalfeo, de
regimen torrencial, como todos los de la cuenca del Bur dz Espana, si bien ya
regulado por la presa de Beznar y los azudes en el propio rio, v proximamente
rmucho mas con la construccion del Embalse de Rules,

Cste proceso de regulacion conlievara la reduccién de aportes sdlidos al delta y al
sistema de playas que puede que exijan en el futuro obras de estabilizacion y
correccion, pero que pzra el puero suponen una reduccidn del rdesgo ds
aterramientos de su boca y canal ce acceso.

El puerto se inscribe pues como un accidente geografico dentro de la unidad del
deita ‘'del Guadslfzo, compuests por las playas de Salobrefa, La Charea, La
Cagadilla, de Poniente y de las Azucenas.

Dado que la costa tiene una crientacidn general al 303°125° la unidad morfologica
es muy establz frente a los temporales de Poniente y poco afectados por los de

" Levants que discurren paraielos a la costa pero muy menmados en su capacidad de
erosion, por el atvigo que produce el cabo Sacratil.

La crientacion del dique, muy similar a la de la costa, hace gue ss integre
perfectamenta como una subunidad mas del sistema.

La estabilidad ha quedado demaostrada a lo largo del tiempo, no habiéndose llevado
a cabo mas cbras de eslabilizacion que un framo de 300 m a Levante del puerto,

P (Playa de las Azucenas), porgue en un tramo muy alto del arrangue del confradique
sa produo una fusrte regresion debido al corte total del paso de arenas par ia
prasencia del pusrto.

En suma, esta concurrencia de los oleajes rainantes y dominantss, que han
moldeado la morfolegia de la costa, la disposician del digue, vy la relativamente débil
resultante de la comiente litoral de arrastre de arena, hacen qus cualguier
prolongacion y recrecimiente de las obras exteriores sirvan de eficaz y prolongado
embalse de arena, a Ponisnie y que 2l trama afectado a Levante, no vaya mas alia

del tramo estabilizado de 13 playa de las Azucenas, m
.

i

p o

Esla playz manliens un paifil equilibrado en planta, pero dehidoj

i

copeE e
z 2

. (] i - i 3= v L i &0
aportaciones del delta del Guadalfeo, esta afectado <e un pmcesuﬂ&antmuo dea s
A bR

regresion.
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3.3.

]

Por lanla las futuras ampliaciones del Puerto deben mantener su forma general de
digue paralelo a I3 costa alterando poca su direccion y en fodo caso girando el diqus
hacia mar afuera y en la menor longitud posible.

Seria convcniente por una sola vez y coincidiendo con la ejecucion del dragado del
puerto o de nuevas obras en el tframz de glaya citade, proceder a un trasvase de
arsna de las playas del VW del puerto a la de las Azucenas, de manera que ge tianda
a un estado inicial mas favorable. Esta regeneracidn de la playa podria completarse
con un by-pess de arena periddico que seria necesario cuantificar.

MANIOERAS DE LOS BUQUES

El clima maritimo antes descrito condiciona la entrada, salida y estancia de los
bugues en el puertc.

El Centro de Estudios de Puertos y Coslas del CEDEX, 2n Sepliembre de 1989 llevo

a cabo un estudin de la maniobrabilidad en el Puarto de Motril, con motivo de la
Construccion del muelle de Graneles y dragado general del puerto,

De dicho astudio se deduce lo siguiente:

Existe una mayor facilidad de manichra en los muelles orentados en la direcsian F-
Wy mayar dificultad en los orientados N-5.

Dentro de estos Ultimos ofrecen mas dificultad de maniobra los gue tienen la linea
de atrague orientada a Poniente, frente a los que |a tienen a Levante.

Hay un mejor akrigo 2n estos Uitimos gue en los primeras,
La darsena, frente a los olegjes de Levante, presenta una agitacion que, si bien no
impide las operaciones comerciales, no es cimada para embarcacionss menores,

efects dificil de evitar, puesto gue coincide con la dirsccién de la canal de entrada.

La entrada de bugues del tamafio que permite el calado v anchura de la caﬂ:ﬂ’* exige

| : load =
2l Uso Ce remolCadores, A7, Fomeng
"’j:ob T,
7 \
[ AfFa WA
TR S,
A L 2 |
g . i
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T

Hay una de estas embarcaciones con base en el puerto, pero en ocasiones se exigs
la presencia de un segundo remolcador, que ha de venir de Malaga, o Almeria,
encareciendn la operacion.

Se debe tznder pues a proyectar las obras de zcceso y atraque de forma que sélo
sea necesario el uso de un remolcader

3.4. INFRAESTRUCTURAS

3.4.1. Digues

Tanto el dique de poniente, principal de abrigo, como el de Levante, son suficientes
para proporcionar un abrigo adecuado a las instzlaciones aciuales, con la zalvedad

|
de la mencionada ncomoedidad de las embarcacionas deportivas.
Por tanto seria deseable que cualquier ampliacion de las obras de abrigo
conlemplase la posibilidad de disminuir la agitacion de la darsena comercial frente al
oleaje de Levante, mediante una disminucion del coeficiente de difraccion del
mismo.
4 3.4.2. Muelles
Los muelles comerciales disponibles en el puerio son los del cuadro siguiente en los
que se recogen sus caracteristicas de longitud, anchura de zona manipuacion vy
calado.
I e Fom, T
Longitud Anchura Caiadqf{;‘“ ""\"Qn_
il . HE T W
Muelle de Levanie 285 45 9 h = s
Muelle de Costa 300 40 9 u Biong 5
Muelle de Ponients 107 30 7 ﬂ% b,
Mueslle de Granelas 260 150 10,50

Merecen el siguiente comentario;

Muelles de Levante y Costa

Tienen un calado aceptable, especialmente para bugues de mercancia general y
pequefios graneleros, sin embargo su escasa anchura hace que su explotacion se
vaa eandicionada por la exigencia de un levante de la mercancia casi simultaneo
con la descarga ya gue no hay espacio para almacenamisntos prolongados.
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3.4.3.

Unicamente el muelle de Costa puede contar con un aumento ds= superficie,
cspzcialments para traficos KO-HD, en |a explanada existents hasta 2l varadero.

En gl muelle de Levante se encuentran las bocas de descarga de combustible. lo
gue condiciona aln mas su explotacion.

Muelle de Poniente

Este muelle es de muy escaso calado y longitud, asi como de poca anchura. Es il
como punto de descarga de los almacenamientos ce graneles establecidos en la
zona poslerior del muelle, lo que permitiria su uso por un buque te eslora acords
con el calado de la darsena. Deberia adecuarse su estruclura al nuevo calado del
puerto v aumentar su longitud al meneos 2 140 m.

Hoy dia puede considerarse obsolelo por sus caracterisiicas, pero imprascindibla
por su situacion

Muelle de Graneles

De recients construccion, tiene una longitud de 260 m (2 atraques) un calado vy,
sobre todo, una anchura de 150 m, gue lo hacen muy iddnee para una correcia

explotacidan,

AcCcesos

El zcceso al puerlo se efectla directaments por la Carretera Macional N-323 que
discurre desde Bailén al pusro de Motrl, pasando por Jaén y Granada y que
vertabra el hinterland del puzaro.

Este itineraric se encuentra en un proceso de conversion en acvtovia que cvitara las
congestionss de trafico, mejorara la seguridad y abaratara los costes de transporte.
Este no guiers decir que suponga una ventaja adicional para e puertn, sino
simplemenie permitira mantener un nivel de servicio analoge al de olros puerios
concurenies y por tanto mantener su posicion y no perder cuota de mercado.

Esta misma carretera lo conecta con el poligono industdal Albordn, habiéndose
solucionado e! cuello de botellz entre dicho poligono y el puerdo con fa pue;ta_
senvicio del nuevo acceso de Ponientes, que avita el anterior paso p
urkano de la via exterior del Puerto.
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Hay que hacer nctar que esta situacién puede cambiar al entrar en servicio la
variante de Motril de la autovia de |z Costa del Sol. En efeclo, esta variante discurre
por el norte de la poblacion de Motril enlazando con la aulovia de Motril-Bailén v
glejando el dltimo tramo de la citada carretera N-323.

El acceso directo a la Autovia, como puede varse en los planos adjuntos, empscra.
ya gue o bien se hace a través del casco urbano dz Motril o serd necesaric realizar
un recorrido por carreteras convencionales y de use local, que aumentaria el iempo
de fransporte.

Esta situacion puede solucionarse anadiendo un pegueno ramal gue glcance al
puerto por la Zona de las Azucenas desde el lamado Acceso a Motril de la nucva
variante, tal como se indica en los planos.

3.4.4, Zonas ancjas

Dentro de |a zona del servicio actual, ademas de las areas vinculadas dirsctamente
a las lineas de alrague, el Pusrto dispone de bres parcelas que pueden y dz hecho
se dedican a actividades complementarias, coms slmacenamiente 2 largo plazo,
distribueién de mercancias, refing, etc., Iz gue se denomina en t&rminos aduaneros,
pEFfECC[DHEMTEﬂ[D actvo,

Esta actividad es muy conveniente para el Puerto, dado el caracter de su trafico, v
conforma un esquema funcional que debe mantenerse en las futuras ordenaciones.

El caractsr escasaments urbano de los aledafios del puerio facliia este

planteamienta.

3.4.6. Zona deportiva v de reparacioncs

Esta zona situada al fondo de la darsena es de pegueda extensidn, poco calado v
desempefia ademas el papel d= zona de elminacion de agitacién de l2 darsena.

La conversion en muelles de su linea de ribera empeoraria la agda:acn m‘femg;}{ﬂh

especialmante con vientos de Levanie, y complicaria la explotacion? dé otros ﬁ\\f\
i

muellss <5y iy
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3.4.6.

3.4.7.

13

La zona de reparaciones esta claramente mal ubicada, frente a la zona noble del
puerto, y razonablemente debe tresladarse a la darsena pesquera, habilitando alli un
drea especifica para reparaciones,

El resto de la superficis deba albergar los usos correspondientes a las zonas anejas,
que seran o hizn la expansion del muells de Costa o Ia ampliacicn de la Zona
Departiva.

£Zona pesguera

La darsena pesquera, indezendienie de la comercial, dispone de 460 m de linea de
atrague con 4,50 m de calado, que para la flota de pesca con base en sl puerto, 70
emkbarcaciones con 35 TBR de media, se estima suficisnts.

No es de esperar un aumento del nimero de bugues, aunque si pudiera producirse
un cambio en la estructura de la flota.

La darsena no admite cambios estructurales, por 1o que, de aparecer hugues ds
mayor tamano y calago, deberia seguirse la politica de destinar muelles comerciales
ohsoletos ¢ con deficiencias funcionales en algunc de sus pardmetros, para ampliar
las instalaciones pesqueras.

Estas condiciones las cumple perfectaments el muelle d= Levanle, que ademas
tiene la ventaja de poderse infegrar en el recinfo pesquero, gue conservaria su
conexion geografica.

Seria conveniente trasladar a este recinto todos los servicios a la pesca vy flota
pesquera, especialmente el varadero, para dejar disponible la zona comercial en su

totalidad, como se ha dicho en el punio 3.4.5.

Ocupaciones Permanente

Cie las superficies del Puerio =e encuentran ya concedidas con caracier permanente
las siguicntes:

En &l muelle d= Paoniente:

4638 m*  a'Productos Asfalticos, 5.A." para aimacenamiento de los mismes con

descarga per tuberia. f}_':”ﬁf_pn;;%:\&
Afo de caducidad - 2012 X{Jﬁ-“i T,
HEF S R
|§::ff r‘:‘l:"-..‘:.!. ll'n
":: "_:._ A3 g ||
E T
%;l‘\ garl ),-":'f'
i _x’.f

I‘I' I
L
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2.054 m? a "Industrias Sur, S.A.", para refineria d= aceite,
Ao de caducidad - 2022,

2444 m? a "Picsdex 5.A." para silos d= cemento.
Afio de caducidad - 2005.

2025 m* a "Silos del Sur 8. A" para lo mismo.
Ano de caducidad - 1595.

1.118m*  a "Homos Ibéricos, S.A." para factoria de cemento con descarga por

tuberia.
Afo de caducidad - 2003,

392 m*® a "Cementos del Mar, 5.A." para silos de cemento.
Ao de cacucidad - 2002.

2550 m* alNTERLEX, S.A. para lerminal de descarga y ensacado de cemento.
Afin de cadusidad - 2008

[ En la zona comprandida entre gl muelle de Poniente v el de Costa;

655 m* a Antonio Jiménez Castro, para almacén de provisiones de bugues.
Afo de caducidad - 2010,

2609 m*  al Club Nautico de Motril para obras sociales y deportivas.
Afo de caducidad - 2010

300 m? a Juan Antonio Sancher Bustos para taller mecanico,
Afo de caducidad - 19598,

En esta zona se encuentra también el varadero explotado mediante autorizacion
administrativa por la Asocizcon de Armadores de buquss de Pesca. Afio de
caducidad 2001.

= . i e naL ]
En la zona pesguera existen los siguientes: m_de Fon,
o En ::‘:;
e Y
. Fee e
208 m* a Eduardo Alamings Reyes para nave de venta ds pescado Gqﬂmladq.‘j-‘?é 5:
Afo de caducidad - 2009 o bR
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1.080 m*  aJuan Reyes Haro y Francisco Domingusz, para fabrica de hielo,
Ano de caducidad - 2004

380 m* a |la Cofradia de Pescadores para fabrica de hiala,
Ario de caducidad - 2001

Ademas de estas concesiones y auforizacionss hay otros como tuberias, cables
electricos, etc. que N2 suponen una acupacion exclusiva de terrenos, asi como una
instalacian {uristica en la playa.

De todos ellos dnicamente los del varadero y taller mecanico se sncueniran situados
en una zona na acorde con la actividad que desarrollan o con la proximidad de sus

3 usuarios potenciales.
Los clzzos de concesion, son lo suficientemente cortos como para gue ¢l desanmollo
del Plan de Utlizacidn de los Espacios Portuarios permita adecuarlos (todos estan

en el entomo de los 10 afios), si hizn casi todos les uscs autarizados admiten una
prorroga de sus aclividades con ligeras modificaciongs.

' 3.5. TRAFICO
3.5.1. Hinterland

C! hinterland del puerto lo podemos definir de |z siguiente forma:

1. Hinterfand proximo, aguel gue por su proximidad geografica |las mercancizs
) gue responden Unicamente al concepto distancia, generalmente muy baratas,

deben ser captadas por el Puerto, par ser el mas praximo
Estz hintarland estaria limitado de W a E por Sierra Almijara, Sisrra de Albufiuelas,
Sierra Mevada, desde El Suspiro del Morc hasta el Puerto de la Ragua vy

coincidiends al E con ellimite de la provinciz de Granada.

2. Hinterland amplio, aque! que define un area en la que el puertc de Motril puede
intentar captar mercancias en compstencia ventajosa con otros puertos.

- ; , ; ; .
Este hinterdand ampio se apoya en el eje M::uLr!l—Granadm.laamManzanareiigdéﬁEﬁE e
o g

5 .
Hasta la diviscria de la Penibélica, colncide con el hinterland pr-jxflﬁé. dadaia?
existencia de una Unica carretera por |a costa, que lo unen a Malaga y Bi%ngﬁa.._ s
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El segundo sector lo constituyen el segmento Jaén-Granada, con =stas dos
poblaciones como centros de gravedad, produccion y consumo. Guadix y Baza por
el este y Alcala La Real por el oeste marcan los limites, con los de los Puertos de
Almeria y Malaga, respectivamente.

El tercer framo estaria a caballo de las carretsras N-IV y M-323, induyendo los
centros de Anddjar, Bailén, La Carolina, Linarss, Baezs, Ubeda v Villacarrillo, si bisn
este Ultimo puede entrar en contacio con Alicanle, via Albecete,

3in embargo, este iercer tramo encuentra la ofea del Puerio de Sevilla,
complementado por los de Huclva y Cadiz, a través de la N-I1' y el FC.

Hay que descartar Algeciras por su mal acceso terrestra,

Pensar en un nueve tramo, de hinterland vinculado al puerto al M de Sierra Morena,
no es realista en la situacion actual ya que con centro en Manzanares y via Albacete
y Almansa se accede muy faciimente a los puerics de Valencia y Alicante y aun al
de Cartagena,

3. Voreland. No podemos olvidar |z posicidan geografica de Motril, gue no solo es
un punte de sslida al mar de la peninsula, sino un punto de enlace con los
puertos del otro lado del estrecho, fundamentalmeante Melilla v Nador, sin olvidar
Oran y Argel, por el este y Ceuta y Tanger por el ossie.

FPar tanta, debemos considerar la posibilidad de explotar el eje frontera francesa-
Madrid-Marizanares-Balén-Jaén-Granada-Moiri-Norte de Africa, pars un trafico
fundamsntalmente rodado, de pasajeros, vehiculos v trafico roll-on-roll off. bien en
vizhiculos completos, bien en contenedores manipulados en los puertos.

Los puertos del arco maritimo mediferransa v sudatlantico citados anteriorments
coma competidores merscen el siguierte comeantana:

Valencia y Algeciras y en menor madida Cadiz, son puertos tecnificados, con
terminales operativas de confenedoras y presencia de lineas regulares, Alicante y
Cartagena, aungue tisnen algunas instalacionss mas modemas no responden al
modelo de terminal integrada, mas por su organizacion comercial gue pm‘ 5US
infraestruciuras.

d=z este ultimeo, no tienc por gue soruna limitacion excluyents
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14,

3.5.2, Estructura del trafico

Buques

El nimero total de bugues gue utilizaron el Puerto fue, en 1998, de 420 con un
registra total de 2.375.908 GT y un movimiznto de mercancias de 1.7684.0680 T,

Quisre decir gue su estructura responde a una medida de 5.657 GT por bugue, unz
operacién media de 4.200 Tn. por escala y una relacion entre toneladas movidas y
regisiro de practicamsantz 0,75,

Este indice lo sitla entre los puerios claramante comerciales.
o Este GT medio relativamente alto para el pucrto, obedece a la llegada de bugues de
mucho tonelaje, en operaciones parciales (combustible, asfalto, pasta de papel,
camento, etc), frecuenles en el puerlo y que responden a su estructura comercial
coma versmos mas adelante. Fsto hace ques sea deseable que el mayor nimero de
muelles tenga &l mayar calado posible.,

Mercancias

La estructura del tréfico comersial de Motril responde claramente al modelo de
almacenamiento v distribucidn de producios producidos y consumidos en su
hinterland prximo.

Este esta compuesto por las provincias de Granada y Jaén, si tien la zona de esta
provincia del Valle del Guadalquivir, tiene un buen acceso hacia los puertos de
Sevilla y Gadiz, con una distancia virtual de transporte terrestre analoga que a Motril.
El mantenimienta de los traficos de csle area se debe conseguir mediante un mejor
y mas barato servicio y centrarse en aguellos que van cestinados al Mediterraneo.

El trafico actual esta compuesto por las paridas siguientes:

= RombustRIEs G A 701.520 Tn
- Oiros graneles Houidos .o 251.802 Tn
w RO R e R e e R 65.311
B ML Iy oo o Y R S N S e S M R 135,797
v ACEE N OMOS o i R T S T 50.594
Eranel e ol s e 669,985
s I EI I s e B e B e 217.662
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¢
i 18,
)
. Minerales oo ; 190,192
ST = o] i e S 223480
v B e s s e e S R e 24 179
Y R G e e 14.472
= Mercspiciagensral o s s T 120.649
BB i s s e e L S s R i 14 747
IR B = T ] e i PP A R g 38.300
6 BRI e i i i S SRR A 19.336
*  Producios sidernirgiCos ... i et i 18.764
= AlQodOm 11.200
4 & AT i s e R R 18 059
E O e 243
= BABRIEIRG Y BB i s e 1.308
TN o o o s S B gV 4 s 1.764.0680 Tn
i Vemos gue efeclivamente la mercancia variada ha desaparecido, no tanio por
' la crisis econdmica general, como por suministrarss la zona par ofros medios
(carretera), especialmente con la mejora del eje transversal de Andalucia
(autovia Sevilla - Granada - Pusrto Lumbreras), quedando el puerte
exclusivamenle para los granzes voldmenes de frafico de mercancias al por
mayor, con destino a almacenes de distribucién, como hemas expuesto,
En este punto es indispensable mantener el contacto con el hinterland en las
o mejores condiciones l&écnicas y econdmicas de lransporle posibles, para lo que

es fundamental la autovia Bailén - Motril en ejecucidn,

Los cjes transversales Sevilla - Granada - Puerta Lumbreras v Almeria - Motril -
Malaga, no alteran la estructura de dicho hinteriand.

El arigen y destina maritimo de las mercancias es por lo generzl Europa y Norle
de Africa, en bugues de tipo medio, pero partidas importantes de pasta y papel,
celesting, madera y ofros, proceden o van destinadas a Estados Unidos o
Corez, en bugues dez mayor lamano. lgualmente ofras  mercancias
fransportadas en buques distribuidoras [asfalte, rombustibles, ete} exigen, por
razones econdmicas, bugues del orden de 10 m de calado y esloras de hasta
180 metros, con cargamentos parciales.
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3523 Evolucién previsible

Combustible

No existe un proyecto dz oleoducto hasta la zona de Motril, por lo que CLH (antigua
CAMPSA) mantizne la factoria ce Motrl asi como su suministro por buque CHL
espera un crecimiento sosienido, del orden del 2 al 3% anual, con una sustitucion
del fuel oil por gascil, que va se ha producido,

Este indice medio, 2,5%, supone un crecimiento del 13% en 5 afios v del 27% en
10, lo que situaria esta partida entre 680.000 y 762.000 Tnfafo.

Esta partida se ha visto frenada en un primer momento por la desaparicion del
traficc de fuel oil, que ha sido compensada con la entrada de gasail
intracomunitario.

Al desaparecer el monopolic de petréleos, la competencia entre compafias
petroliferas hace que CLH haya perdido del orden del 50% del mercado a nivel
nacional, por lo que puaden presentarse 3 escenarios:

- CLH mantiene el mercado de la factoriz de Motril por sus ventajas de situacion.
- CLH pierde mercado en favor de olras compadiias gue no usan el puerio.
- Otras compafiias se instalan en &l puero.

Fara los dos primercs escenanos la situacion actual es suficienie, a pesar del
aumento de trafico, si bien en el sequndo escenaric se registraria un descenso del
mismao,

Pero caso de producirss el tercero, el Pusrto v la zona contigua deberan disponer
d= una reserva de terrenos cualificados para este uso y en facil conexidn con los
muelles, En la zona de servicio actual una actividad de ests tipo d=beria
forzosamente tener una capacidad limitada dadas las normas de segurdad que
exigen.

For otra parie no es ceseable una proliferacion de puntos de atrague habilitados
para el trafico de combustibles. Como en cualguier caso CHL manifiesta su deseo
de mejorar los medios de carga y descarga medianie braros permanentes en vez
de arqueta, seria convenienie habilitar un atrague publico para esi0s traficos.
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Materialas de construccion

Los recestoras esparan una fuere subida coyuntural por |3 reactivacien de la
construccion y en especial por la gjzcucion de las autavias de la Costa del Sol

y dz Bailen - Motril. Por tanto, cemeanto, asfaltc y productos sidsnirgicos se estima
que aumentaran del orden del 10% en un plazo corfo, manteniéndose
posteriormente estable o con ligeros aumentos. Se prevé también una mayor
diversificacion de producios par lo que cambiaria la estructura interma de los
slmacenramientos aciuales.

Minerales

Mo existen rizsgo en general, de paralizacion de la actividad, si bien tampocg ss
espera un aumesnta importarts de produccion en las explotaciones acluales, No es
descartable la puesta en marcha de alguna nueva cantera, lo que aumentaria este
trafico en una cuantia no importante en porcentaje, pero andlona o superior a la
actuzl de dolomita (40.000 Tn).

Abonos y productos vegetales

La agricultura y produccioncs agrarias de la zona no son de las que se ven
afectadas por reduccién estructural de cultivos, por lo que puede adoptarse un
indice de crecimiento analege al del PIE cel pais en general o quizds algo mas
elevado zor su caracter eminentemente exportador (2,5 a 3 anual), es decir 13% en
cineo anos, 27% en 10 anos.

Tratamiento aparie cebe recibir el trige, si se confirma la instalacion en Motril de una
o fabrica dz harina que conllevaria un aumento de la importacién de frigo.

Del mismao moedz, la reconversion de |a fabrica de aceite existente en &l puerta y los
nuevos exportadores que pretendsn instalarse, permite suponer gue el movimiento
de sceile crecera con una lasa mas elevada que la media de los productos agranos.

Otros trificos posibles

La situacidn del puerts en la fachada submediterranaa vy 1a mejora de la penetracion
de la peninsula, asi como la relativa mala comunicacion terrestrs con Algeciras y
Valencia, puedes propiciar el establecimiento de una linea lanzadsra Matril-Malilla-
Nador y un servicio feeder con Algeciras ¢ Valencia, con buques peguefos ro-re y
manipulacion con platatorma v cabeza tractora.
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El escenariv podria ser un bugue diario de 200 TEUs como maxime y una
ocupacion del 70%, lo gue arcjaria un trafico semanzl de unas 7.000 Tn
equivalents a 350.000 Yano, es decir, entre 30,000 y 35,000 TEUS al afio.

Este trafico puede establecerse con muy poca inversidn por parte del puerto y en un

plazo muy corlo
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4. SITUACION DE FUTURO

41. ANALISIS DE LA SITUACION EN 19398

Para el afio 1896 los indices de cxplotacidn se pueden resumir en las siguientes

datos:

- N®dez bugques ertrados 420

- Mide atracque 47 163 (Eslara media 112 m)

- Mixdia d= atraque 108.475 (Estancia media 2,3 dias)

- Toneladas movidas 1.7684.060 {Cargamento medio 4,200 Th)

o La longitud de los muelles se resume en los siguisntss datos:

- PMuelle de Graneles: 260 m

- Muelle de Poniante: 107 m

- Muelle de Costa: 300m

- Muelle de Levante: 285 m
TOTAL 952 m

( Se consideran 280 dias labcrales a2l afio, comespondientes a § dias durante 52
Semanas.

Asi pues la Qcupacion Total resulta ser;
- QOcupacion Total: 952 x 260 = 247,320 milxdia
J Luego la Tasa de Ocupacion en el afio 1298
- Tasa Ocupacion (1988) = 108.475/247 520 = 0 438

Esio es, la Tasa d= Ocupacion es inferior al 50%. lo cual constituye un valor
aceptable, pero proximo al 66% que se estima como valor para el cual los muelles
empiezan a congestionarse.
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4,2, ESTRUCTURA FUTURA DEL TRAFICO

El escenario del Puerto de Motnl puede configurarse, por sus limitaciones fizsicas, de
la siguiente forma:

- Aumenlo de la eslora media (5%). Eslora Mediz (EM) = 120 m. Porella ¢l atrague
tipo debera serde 140 m,

- Aumento del cargamento medie (5%). Cargamento Medio (CM)=4400 T
= Aumento de la estancia media  Estancia Media (EM) = 2.5 dias.

Par lo que respecta al trafico que cabe esperar en este escanario futuro, confarme a

wnid
. lo expuesio en el Anejo n® 1 "Prevision de traficos en el Puerdo de Motrl®, los
siguienies:
- Trafico de Productos Petroliferos . 1.000.000T
Trafico de rasto de Grancles 1.010.000T
- Trafico Mercancia General J50.000T
( R L= = B e = TR 23600007
De esta forma, pariiends como dato de un trafico en el Puedo de 2,36 millones de
toneladas de mercancia total movida, la estructura de trafico quedaria asi:
- NFf de buques; 2.350.000/4 400 = 536 bugques
_ Dias x bugue: 56 x25=1340
il . !
- N medio de atraques ocupados: 1.340/3260 = £,16 atragues

El niimere de atragues disponibles en la actualidad para cada uno de los tréficos es

el siguiente:
Tipo Muelle Longitud N® Atragues
Granelas 260 m 2
FPonisnts 107 m [ 1 {restringido)
Costa 00m 2
Levante 285 m i 2
TOTAL 952 m ¥
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Asi pues dado que el numero de atragues disponible en la actualidad s de 7 &
Coeficiente de Ocupacian seria:

- Cocficiznte de Ocupacion: 5,16/7 =0.74

Esto representa una ocupacion muy por encma del limile de comienzo de la
saturacion.

Conforme a la necesidades planteadas veamos cual seria el coeficiente de
ocupacion del Pusro si se ampliase su capacidad:

Alragues disponibles Cosficientz de ocupacién
e i)
- 8 Atraques 0,65 58% del limite
9 Alragues 057 86% del limite
10 Atragues 0.52 T8% del limite
Estos es, el Puerio demandaria al mencs 8 atragues nermalizades, siendo deseable
alcanzar los 9.
f
N
4.3. INDICES DE RENDINMIENTOS POR METRO LINEAL DE MUELLE
Estimanda en puestos de atrague no especializados unos rendimientos, por metro
lineal, de muslle cea:
- Graneles: 2.000 T/iml x ana)
il - M. Gengzral: 8O0 Tfml x ana)

Las necesidades futuras serian:
- Ml de atrague noccosarios: 1.010.000/2000+350.000/300 = 505 + 438 = 943 m.
Qe suponiendo el atraque tipo de 130 m, supone un tctal de;

- N° de atraques: 943/130 = 7,25 a los que hay que afadir un afragus

especializado en productos petroliferos. ﬁmﬁ;ﬂ
e

ﬁbfn '\5__\

N - s 54
Es por ello qua con estos indices rasulta necesario como minimo ugdotal desd \?*t
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4.4, RENDIMIENTO DE LAS OPERACIONES DE DESCARGA

Una operacion de descarga de graneles, realizada con dos grias de 12 Tn, con
carga Ofil de 6 Tn, suponiendo que cada una de ellas realiza unos 30 movimientas a
la hora, representa un rendimiento horano de:

- Rg=2x6x30= 360 Tnmhora

En cuanto a la Mercancia General, lz operzcion de descarga con dos gnias de 8
Tn, con 2 Tn de carga media, y 20 movimizntes por hora, se realizara con un
rendimisnto de:

- Fay=2x2x20=80Tn/hora

Luego el tiempo total empleado en descargar la mercancia generzl v los graneles
{excluidos los productos petroliferos) seria de:

- Tiempo =1.010.000/360 + 350.000/80 = 2.808 + 4,275 = 7.181 horas

El numera de haras anuales de jornaza se puede estimar en 1750 h, por lo que la
ocupacion media resultaria ser;

- Qcupacion media; 7.181/1.750 = 4,1 alragues,

A este valor de 4 atraques, obtenidos con usa al 100% del afo, hay que afadirles
otro necesario para los productos petreliferes, esto s, en total § afragues, luego &l
indice de ccupacion con T atragues resulta ser de:

indice ocupacian: 57 =072
Luego los 7 atragues disponibes llevan claramente a una situacion de congestion,
por lo gque es necesario disponer de alguno mas, efectivamente con ocho afraques

sa tendra;

- indice de ocupacion: 5/8 = 0.82
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26.

4.5, CONCLUSIONES

De lo anterior se deduce gue la capacidad actual del Puerto de Motril resulta
insuficiente parz el afio horizonte fijado en el Estudio, el 2005. Efectivamente vemos
gue con los 7 atragues disponibles ios indices de ocupacion superan ampliamente el
valor de 0,66, aceptado como limite en el cual los muelles empiezan a
congestionarse, de modo que de no variar esta situacion es previsible que s=
produzcan esgeras que encarezcan las operacionss portuarias.

En definitiva puede decirse gue para el horizonte del 2005 resultaria necesario
disponer al mencs de 8 atragues de 130 metros de longitud madia, siendo deseable
alcanzar los 9 atragues.

Para ello es necesario la siguients:
- Acondicionar el muelle de Poniente, imprescindible pero obsoleto, o sustituirlo
par ofro,
- Reservar terrenos e iniciar la planificacion de uno o dos muelles nuevos para
barco tipo de 200 m. de eslara cada uno de ellos y un calado de 10/12 metros,
f
Los nuevos mueiles deben tener al menos 150 m de anchura, como se describe
en el angjo n® 3.
4.5. ZONA ABRIGADA {ZONAI)
' ) La darsena actual no permite modificaciones fisicas gue mejoren las maniobras

que actualmeants se realizan

En el caso de acometerss una nueva darsena &sta debe tener unas dimensiones
gue considerando la orientacién de los muelies permita una evolucion facil,

Para ello, deten situarse los muelles preferentements en la direccidan E-W y en
caso de disponerse atravesados a esta direccion de los wientos reinantes, es
preferible las de los exiremos del W de las darsenas, aungus queden mas

deszbrigados del fiempo de Levante. P
Seneria de
-{%‘F\ Q’}J\
Las alineaciones al radoso de los diques de Levante quadaran pueﬁ?bara bu_gtg_re:% ':."{:\
menares, cuya maniobra sea mas facil. cosnd
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Dadas las caracteristicas del bugue de maximo tamafio. ensayado &n modelo
matematico por el CEDEX, las dimensiones dz |z curva de evolucién sone

- Velocidad: 4 miseg (8 nudos)
- Radic de curva de evolucion 750 m
- Distancia dz pzrada: 250 m

Esta velocidad es excesiva para una maniobra de entrada, por lo que reduciéndola
a4 nudos podemos estimar que la distancia de parada s=a de 350 m y el radio de
evolucion con ayuda de un remalcador infericr a 250 m.

Por tanto, las nuevas darsenas deben tener al menos 400 m de ancho (direccion
del bugue atracado) y S00 m desds |z boca hasta el fondo, pudiendo incluirse I3
- anchura del canal de accesc.

La actual zona | o interior ce las aguas portuarias abarca los espacios incluidos
dentro de los actusles diques de abrigo y es la comprendida entre |a costa y la
linea recta de unién antre al morro del dique de Porierte v el extremo del actual
contradigue de Levante (plano 7.8).

4.7. ZONA DE FONDEO (ZONA II)

Aunque el regimen de explatacidn habitual del Puerto de Molril no exige el fondeo
para la espera se considera conveniente establecer dicha zona de fondeo.

La zona de fond=o propuesta, definird la Zona 1l del Puerto de Motril 2 efectes de
aplicacion de tarifas portuarias, asi comao los limites geograficos del sarvicio de
practicaje del puerto,

El fonda marino de dicha zona de fondeo esta formado por arenas limosas
“a preferentemente v son aplas para el fondeo de anclas, alcanzando la sonda
valores comprandidos entre los 10 y S0 m.

La Zona ll, o exterior de las aguas portusrias abarca las zonas de entrada,
maniobra y fondeo, subsidiarias del puerts y sujetas a contral tarifario de la
Autaridad Portuaria; esta zona se extiends por una superficie delimitada por la
linea de costa, la actual zona [ de las aguas del puerta, el paralela de |atitud 35°
42 M y los meridianos de longitud 2% 33,5 W y 3° 30 W. D= esta zona se ha
excluido una banda dz 200 metros de anchura, colindante con la linea de la
BMVE =zctual. Dicha banda comiznza a 744 m. hacia el Este dzl eje del

contradigue actual.

Cuando finalicen las obras de prolengacion del digue de Peniente y del nuevo
contradique, la linea de separacidn entre las zonas | v || de= las aguas del puerto
sera la recta gue una los momos del digus de Ponients y el nuevo contradique de

Levante (planc 7.6).
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?H.

4.8. AREA LOGISTICA Y DE PERFECCIONAMIENTO ACTIVO

El puerto debe conlar, ademas de con sus propias dreas de descargs y
almacenzmiento, con otras superficies, conecladas 2 los muelles. en las que
pueden llevarse a cabo manipulaciones sobre los productos, que conllevan un
aumento de su valor, envasado, molturado, refinado, efc lo que en las normas de
la Unién Eurcpea se denomina perfeccionamiento activo,

El tipo de trafico que mueve el pusro, graneles, cemento y abonos para su
distribucidn, aceites, semola, elc lo hacen muy idoneo para este tipe ds
operaciones. El posible mercado del norle dz Africa no hace mas que reforzar
estas necesidades.

Praximo &l puerte existe el poligeno industrial "Alboran” que cumple perfectamente
estos cometidos, 2 incluso la segunda arsa cel muele de Poniente puede
participar de ese caracter, dista’ibuyéndnse el tipo de actividad en funcién de la
conexion con e muelle v medie de transporte empleado. (Camiones para el
poligano Albordn, tuberia o cinta para la Zona posterior del muelle de Ponienta),

4 Par idénticos meatives, una nueva darsena qus se proyacts debe contar con una
! zona de las analogas caracteristicas en sus proximidades, preferentemente
conexa con la zona de servicio del puerta.

Comparando los traficos previstos en el punie 4.2 con los zcluales del 3.5.2.
ochservamos las siguizntss diferencias:

Comzustibles: + 225,000t
,_ . Ofros graneles. + 300,000 |
Mercancia general:  + 200000 t

Del despiece por partidas se deduce gue las mercancias susceptibles de sufrir
procesos de almacenamiento prolongado fuera de muelle, o transfomaciones en su
naturaleza o presentacion, son los siguientes: - For

Combustibles: +225.000 1
Czreales (") + 20000t
Semola (*): + 30,000 t
Abaonos: +30.000 ¢
Contenadores: + 30,002 t=us

{*) Para su molturacién, envase y exportacion

Para atendsr estas necesidades serfan necesarias las siguientes superficies:
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1. Combustible

Un trafico de 200.000 tado, exigen un almacenamiento de entre 1 6 2 meses de
CoNsUMo Como reserva estratégica

Esto supone como minimo 17.000 m* de almacenamiento ¥ 34.000 m* como
maximao,

Las normas de seguridad exigen un cubelo de recogida de posibles derames de la
capacidad ds tanques, por lo gue suponiendo una altura del liquido derramado de 1
m, exigiran entre 20.000 y 25,000 m* solamenta para el cubeto de recogida.

} Anzdiendole, cotras instalaciones, patios de cargs, cficinas, scresos, ronas de
seguridad, efc. el drea necesaria seria aproximadaments 40,000 m® {4 ha),

2. Graneles (abonos y cereales)

Las otras tres partidas (abonos, cereales y sémolas) solo necesitarian un edificio y
patio de carga y servicios auxiliares para lo que seria suficiente entrs 7.500 y 10.000
m? cada una. Es decir, 3 ha.

3. Contenedores

Un almacén de grupaje de contznadores necesitaria una superficia de 7.500 a
10,000 m?®, lo que permitiia la consolidacion o rotura del orden de 150

contenedoresisemana, es decr el 25% del trafico prevists (1 ha)

4 Las necesidades estrictas serian pues del orden de un maximo de 80.000 m?®
Afiadiendo los servicios generales de la zons, accescs, sparcamientos generales,
Zonas de proteccion, etc., (25% de incremento), en total 100.000 m*

Parece pues razongble una reserva de terreno para actividades de almacenamisnto
a largo plazo de 10 ha eomo minima.

Esta zona puede ser perfectamentz la definida por el caserio del Varadero, la
carretera de acceso al Pueno desde Matrl, los caminos del Castillo v de la Caldera,
unos 300 metros al Este de la Rambla de Los Alamos y el deslinde de la Zona
Marilima Terresire enlre el contradigue y el limite anteriormente r=sefado. Su
superficie es de 40 Ha aproximadamenle y serfa necesario tramitar su calificzcién
como suelo urbano o wbanizable simullansamente con el del Plan Especial del
Puernao,
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5. PROPUESTA DE USOS DE ESPACIOS PORTUARIOS

5.1, COMNCLUSIONES ¥ OBJETIVOS
De todo lo expuesto anteriormente podemos sacar las siguientes c-:lnc.iusfonesr

El Puerta de Motril se enfrenta a dos actuacionas consecutivas pero que admiten un
tratamiento independiente:

a) Adecuar su actual estructura para el trafico esperable en los proximos 5 afios.

b) Planificar el futuro mas alld de estos 5 afos, dotando al pueric de las
J infraestructuras y terrenos necassnos.

Para lo primero hace falta:

- Mejora del Muelle de FPoniente consiguiendo dz 9 a 10 metros de caado,
adelantandc su cantil al menos en una longitud que permita la carga y descarga
de asfallos, aceile, y cemenlo por tuberfa, complemsntade con el dragado
correspondiente y elementos exderiores de amarre, que permilan recibir buquss

{ de 130 m de eslora,

- Traslado de los varaderos y talleres a la zona del Muslle Pesquero, instalando un
poriico de varada o travelift gue dizra una mayor versatilidad y rendimiento, para
su uso tanto por pesquerns coma por embarcaciones depaortivas.

- Adecuacion ds la exgplanada para ro-ros del NMuelle de Costa con una ribera no
reflejante, asi como la habilitacion del tacon para la descarga por popa.

La nueva linea de agua permite aumentar la capacidad del puerto para
embarcaciones deportivasz, ufilizando laos servicios de tierra actugles.

- Conservar el acceso directo al eje Bailén-Motril en iguales o mejoras condiciones
que en la actualidad.

Para desarrollar el punto &) no puece contarse con las instalaciones actuales que ©
bien eslaran saluradas o habran quedado obsoletas. La presidn urbana habra
restringido fuertemente el uso de los Muelles de Costa y de Levante y el tramo
urbano de acceso al puerto de la carretera de Granada, ya estrecho, dificultara y

encarscera el transporta.
La solucion para esle horizonte a partir de los proximos 5 anos consisle en habilitar

una nusva darsena a levante de la actual darsena pesquera gue conecte
dirgctamente con los terrenos, actualments libres, y en su mayor parts adguiridos
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por la Autoridad Portuaria, en los que sueda desarrollarse un drea de actividades
industriales vy logisticas winculadas al puerto, incluyendo instalaciones de
perfeccionamiento activo previstas 2n [a legislacion comunitaria.

El area geogréfica necesania para albergar las necesidades seria |a limitada par;

17 Bordille de acera del lado del puerio de la actual carretera de circunvalacian exterior,
desde |a playa de Poniente hasta el actual contradigue de Levante, exceplo en el
tramo comprendide entre su arranzug (interseccion con paseo del Pajaro y Camino
del Pelaillo) y la rolonda dal nueve acceso al puertc por Ponienta. En este tramao el
limite de la zona de servicio sera el bordillo de la acera contrariz a |3 valla del
pucrto, incluyendo la rotonda {ver plano guia y planes de zonificacién 1 al 8).

2° |déntico limite {bordillo de acera del lado dal puerto} en el Paseo del Pajaro.

3% Los terrenos ganados al mar y zona maritimo terrestre incluidos entrz el confradique
antiguo y el nucva.

4% Una franja de {errsno del mismo fuste que el punto anterior v una media de 300 m
de anchura, a adquirir {ver plano gula y planos de zonificacion 5 y 6).

5% El nuevo vial de censxion de la camratera Mctrl-Puero con la zona de ampliacion
{ver planoc guia y plano de zonificacion g).

Como estrategia general debe dirigirse la actividad = los siguientes objstivos:
= Mejora del eje Bailén-Motril de forma que tenga la misma calidad ds [z N-IV.

= Mejora de la tecnologia de! puerio, en especial la de manipulacion y seguridad de
la mercancia.

= Reduccién de cosies de escala, mejorando y simplificands los servicios del
pusrto,

* Mantzner el monopolio del sector proxime del hinterland, incidienda
tanto generales como de carga y descarga. i/

* Conseguir &l monopeolio del seclor segundo dzl hinterland. l‘t'_:-.,lhlr e
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.gj??;--,__':. <
- Competir en el scctor tercero con los puertos sudatlanticas™"
= Explotar el eje N-5 para el trafico a larga distancia del Norte de Africa.

5.2, DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO

Los limites de la zona de servicio actual y propussta se recogen en los plancs de
zonificacion 1 a 6 y plano gufa que figuran a continuacion.
Las desafectaciones se concrelan basicamente en la carreters de circunvalacion
exterior (enire el nuevo acceso al Fuerlo v el actual contradigue) ¥ en el Pasec del
Pajaro (en la playa de Poniente) ambos desde el bordillo de la acera inmediata al
vallado del puerte, ya que dichos vizles tienen un trafico fundamentalmente urbano y
no son necesanos al haberse consiruido el nuevo scceso zl puerto par Ponientz v
poder garantizarse la conexidn interna entrs la darsena comerdial y la pesguera.
= Tambien se desafzcta totalmsnte el tramo de carretera de acceso a Maotril desde la
circunvalacidn al Farque de Bomberos.

En el tramo de la carretera de circunvalacion exterior comprendide entre la

interseccidn de dicha carretera y e passo del Pajaro y |2 nueva rotonda de acceso

al Puerlo, solu se desafecla la zona comprendida entre el limite actual (linea de

fachadas ds edificios) y el bordillo de la acera de ese lado, para garantizar el acceso

al Puerto desde la N-323 ya sea por la nueva rotonda o por la puerta de la Playa de
? Peoniente.

La superficie total de viales desafectados seria de 17.675 m2.

Tambign se propone la desafectacidn del solar situade en la citada carretera de
circunvalacidn exterior frente a las viviendas del Agriaz, con una superficiz de 1.408
m2.

De igual forma se desafecta la tolalidad de la zona de la Playa de Ponignts que
i actuaimente esta incluida en la zona de servicio (Playa del Cable) con una supszrficie
de 37.064 m2.

Las incorporaciones a la zona de servicio son las necesanas para la ampliacion del
ocusrto y comesponden a las aguas y zona maritimo-terrestre de la Playa de las
Azucenas, cuyo deslinde ha sido aprobado por O.M. de 23 de Marzo de 19398,
comprendidas entre el actual contradique ¥ una linea paralela al ¢jg del futuro
contradique situada a 744 metros del eje del actual contradigque vy a Levante del
mismo, quedando incluido en esta superficie el futuro contradique v el desagille d= |a
correccion de la Rambla de Los Alamos (plano 7-5.2), asi coma las aguas definidas
como zana Il en el apartado 4.7 y plano 7.8, habituales de fondeo v de incorporacion
necesaria para garantizar el control del accese al puerto, la definicion de los limites
de! servicio pertuzric de practicaje ¥ la conservacion y mantenimiento del nusvo
contradigque de Levante.
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a3

Asimismo se incorporan los terrenos delimitados en los planos siguientes, algunos
de propiedad privada y ofros patrimoniales de la Autoridad Porfuaria, cuyo limite por
el Este incluye las parcelas nims. 158 y 160 del parcelario catastral P ©25, conuna
superficia total de 380000 m2. y que forma un &rea colindante con la zona
maritimo-terrestre correspondiente al framo de costa citado en el parrafo anterior,
Estos terrenos se dedicaran a zona logistica portuaria v en ellos se construird el vial
de conexion ds la ampliacion del Puerto con la actual N-340 a través de la carretera
Motril-Puerto.

5.3. USOS BASICOS

L Comercial

" : Pesquero

. Mautico-deportiva
- Complementario

.

El US0 COMERCIAL admite la realizacicn de la generalidad de actividades
comerciales portuarias, tales como operaciones de estiba, desestiba, carga,
descarga, transborde v almacenamiento de mercancias de cualguier tipo, en
volumen o forma de presentacidn que justifique la utilizacion de medios mecanicos
o instalacicnes especializadas, el trafico de pasajeros, el avituallamiento y
reparacion d= bugques, asi comoe la utiizacién de instalaciones vy las operacinones y
servicios necesarios para el desarrolle de dichas actividades.

Asimismo se podran realizar las aciividades gue correspondan a empresas
industriales o comerciales cuya localizacion en el puerto esté justificada por su
relacion con el trafico portuario, por el volumen de los traficos maritimos que
generan o puedan generar y por los servicios gue prestan a los usuarios del
puerlo, asi como aclividades logisticas que aporten valor afiadido a la mercancia.

El USO PESQUERC contempla todas adquallas actividades relaciohadas con &l

sector pesquero, como las operaciones de descarga ¥y manipulacion de pesca
fresca, lonja, avituallamiento, reparacién ¥y mantenimiento de bugues, servicios
awxiliares. etc.

El wso NAUTICO-DEPORTIVO incluye el correspondiente al servicio de
embarcaciones deportivas o de recrec vy equipamientos culturales o recreativos
relacionadcs con dicha actividad,
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e’ refiere a otras actividades con
caracter complementaric de la actividad esendial, asi como a equipamientos
diversos, siempre que no perjudigue globalmente el desarrollo de las oparaciones
de trafico gorfuario.

ZONIFICACION Y USOS ESFECIFICOS

En la sitvacion actual los muelles del Puerdo de Molrl tienen una utilizacion
polivalente y su deseabls especializacian choca con las limitaciones existentes en
cuanto a linea de atraque, calados y zonas de almacenamiznto se refiere.

LLa ordenacion del espacio portuario seqan criterios racionales de especializacion
del mismo pasa inexcusablemente por la realizacian de |z ampliadidn del puerio,
aumentando la oferta de infraestructura portuaria. En este contexta y para
conseguir los objetivos senalacos se propone ordenarlo segln las siguientes
premisas, de acuerde con los usos basicos descritos, significando que dicha
ordenacian gquedaria condicionada a la puesta en servicio de la ampliacion citada;

12 Estatlecer un ccrdon de zonas del puerto gque separen las cperaciones mas
conflictivas de las Zreas urbanas.

2% Utilizar los muelles de mayor calado para los bugques de grareles y aquellos
de mercancia general (papel, pasta de madera, madera escuadrada, etc) de

mayor porte.

3 Conservar la zona pesquera concentrando en ella lodos sus servicios.

4% Estructurar unz rona de ampliacion practicamente autdnoma para ewitar en

lo pozible traficos intermos por el puerts.

Para constituir gl corddn de conlacto entre el puerio v la civdad se dedicardn las
areas 1, 2 y 3, Ze usao terciario (uso basico complementario), que actualments
ocupan viviendas, oficinas, jardines, aparcamientos y algunas instalaciones
auxiliares de pesca v suministro a bugues, a usos urbanos vinculados al puerto, es
decir, los mismos gue actualmenie tiensn, Las viviendas existentes en el ares 1
(barriada del Agriaz) se consideraran fuera de ordenacion

Este cinturén cueda comgleiado por las parcelas 4, 5 y 13 que deben tener un uso
mas estrictamente poriuaro, pero no especificamente dedicados a carga y
descarga. Es decir, servicios generales del puerio tales como talleres, almacenes
gererales de materiales y efectos, aparcamientc de wehiculos inoustriales y
maquinaria auxiliar, vestuarios, betiquines, cantnas para personal del puerto v sUs
servicios, edificios administrativos, elc. (uso basico complementario).
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El Gnico hueco de este corddn gue quedz en conlaged con &l casce urbano es e
muelle de Ccsta, (parcela 7), gque por ello v por &us caracteristicas de longitud,
calado y areas anejas, se dedicarg al trafico de mercancia general, limpia ¥ no

contaminante y subsidiariamente a cruceros turisticos (uso basico comercial),

Dentro de este cinturdn se abre una pusrta al mar, a traves de la zona nautico-
deportiva (parcela 6) que puede jugar el papel de acceso directo de la poblacidn al
sgua (que lanla importancia ha tenido en otros puertos como Barcelona, Alicante
o Valencia) & inclusa en el propio puerto de Almeriz (uso basico nautico-deportivo)
La zona aciualmente ocupada por los talleres y el varadero {zona 10) podrd, una
vez reubicados los mismas, bien dedicarse al irdfico de mercancia general, limpia
¥ no contaminants (uso bisico comercial) © a la ampliacién de la zona nautico-

/ deportiva actual (uso basico nautico-deportivo), segin evolucion de las respectivas
actividades.

Este cordén queda delimitado en sus extremos por dos zonas identificadas con los
numeros 8 y 14 dedicadas a aclividades logisticas o de perleccionamiento activo.
{uso hasico comercial).

Dentro del recinto asi formado quedan las zonas y muslles de carga y descarga,
formando unidades completas y especializadas.

Los muelies de Pcniente (Foniente 1) y Muevo de Graneles (Poniente 2-3)
dispondran de 50 m de anchura para operaciones de carga y descarga sin
occupacion permanente, y del drea 9 gara almscenamiento a medio plaze,
cumngliendo ambas alineaciones la condicion de tener 150 m de anchura {otal (uso
hésico comercial)

El segunda ndcleo o formara el muelie ce Costa, dedicado al trafico de mercancia
g=neral v cruceros turisticos, con deos atracues, una canvencional y atro apto para

el frafico ro-ro (uso basico comercial).

El tercer nicleo de oparaciones portuarias o compone el muelle de Levante. zong
11 (uso basico comercial).

Dado 2l tpo de actividad de la darsena pesquera, zona 12 (uso basico pesquera;
suU situacian v carecteristicas son los adecuados vy |a presenciz de la zona 3
permite el apantallamiento g integraciaon en ¢l nicleo urbano

A trasdds del actual contradique de Levante y en su parte mas exierior se preve

acondicionar una zona para la ubicacidn de las instalaciones de varada y
reparacion de embarcaciones.
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ST 38,

El muslle de Levante, por'%ﬁsi naraf:i'é;isticas./ o permite una ampliacién de su
zona de servicio. Los usos previstos en dicha zona estan condicionados, mas aln
que el resto del espacio porluaric, a la disponibilidad dz la nueva ampliacidn del
puerto. For este motivo los usos permitidos en dichc muelle deben establecerse
en dos sscenarios distintas, el actual v el de la puesta en servicio del pantaldn de
graneles liguidos previsios en la ampliacian,

En la situacion actual el muellez de Levante debe mantener necesariamente su
caracter polivalente, fundamenialmentz de iraficos de graneles liguidos,
especialments combustible y de gransles sdlidos.

Una vez operativa la 17 fase de la ampliacién del Puerto estos traficos podifan
reconducirse hacia el pantalan de graneles liquidos y el nusvo muelle polivalente,
destinandose el muelle de Levanie al frafico mixto, entendiendo coma tal Ia
mercancia general, gransles solidos no pulverulentos y graneles liguides no
combustbles, asi como {raficos de otros tipos como pasajsros, cruceros, els. e
incluso en caso de modificacien dz la estructura de la flota de pesca, con bugues
de mayor famarfio, integrase en la zona pesguera colindante.

Por dliimo se prevé la ampliacion del Puerto en un tramo de la playa de Las
Azucenas de unes 744 m. de longitud a Levante del actual contradique. Mediante
la pralongacién del diqgue de abrigo y un nuevo contradigue se consigue una
darsena de aproximadamente 600 m de ancho vy 550 m da longitud, incluyendo la
zona del canal de acceso, con tres atragues, uno de graneles liguidos {zona 15),
gue pusde sustituir al actual de combustibles v dos convenciunales con una zona
de carga y descarga de 150 m de ancho, con caracter polivalente.

l'anto la zona 13, de servicios generales, (uso basico complementario) como I
16, de estricto uso comercial, guedan dentro de la linea de deslinde definida por la
Demazrcacion de Costas, por lo gque no seria necesario llevar 3 cabo expropiacién
de terrenos de particulares. El drea necesaria para actividades logisticas, zona 14
(uso basico comercial) que se preiende establecer en el puerto deberd
desarrollarse mediante adquisicion directa o expropizcion forzosa una vez
declarada la utilidzd publica.

Hay que sefialar finalmente dos aspectes referidos a la red viaria de comunicacion
portuaria: el prAimero es dque cualquiera de los Usos resefados permitird
actuaciones de estz fipo dentro de la zona de servicio del puerto para adecuar la
red wviaria inferior a los requernmientos del crdznamiento portuario; el segundo
aspeclo se refiere a la necesidad de que la ampliacidn del puerto disponga de un
acceso adeciadn a la red de carreteras de interés general del Estadn.
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vehiculos pesados necesarios para la construccion de la ampliacion del puerto por
loz nicleos urbanos de Santa Adcla y El Varadero y a medio plazo facilitara el
acceso cel trafico terrestre portuario desde y hacia la ampliacicn del puerto sin

afectar a los mencionados ndcleos urbanos.

For todo lo anterior es imprescindicle prever la construccion de un vial de seccion
minima de 10 mstros que comunique las zonas 14 y 16 con la actual carretera
Motril-Puerto v a través de ella con la N-340 y la N-323, foda ello sin perjuicio de
disponsr en su I'!’IO!’TIEHT_O de la conexion por £l Norte con la futura autovia del
Mediterraneo.

e 5.5. PROGRAMA

Llevar a cabo esta ordenacién exigiia ejecutar las siguientcs obras vy
modificaciones, que ceberan planificarse y escelonarse en el tiempo, a medida que
lo demande &l trafico,

- Mejora del muclle de Poniente (130 m de longitud ¥ 10 de calado, mediante el
\ avance de su linea de atrague y consscuente dragado).

- Traslado del varadero a la zona pesquera, sustifuyéndolo par un medio de
varado mas modemo y versatil,

- Prolongacion del dique, en 625 m.
Construccian dz un nueve contradique de Levante, con una longitud de 570 m.

- Dragado general de la nusva darsena a -10,50 /12,00 m.
- Consltruccion de los nuevos atragues de liguidos y de carga necesaria.
-, Acceso desde la carretera Motnl - Puerto 2 la zona de ampliacion.

- Conectar directamente el puerto (zona de amgliacion) con el nudo de Motril de
la autovia.

Ubras varias (prolangacion de vial interior, ordenacion de [a darsena pesquera,
etc.)

-  En el znejo N® 1 se incluye una evaluacidn aproximada del cosle de las
princizaes actuaciones a acometer por el puerto.

- Calificar como suelo urbano la parcela sefalada =n el planc 7.4
correspondients g Ia futura zona de cperaciones y actividades legisticas.
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RESUMEN

D& todo lo anteriormente expussto, puede deducirse gue el Fueria de Matri es
susceptible de extender su zona de servicio, ampliar sus instalaciones, y atender por
tanto 2 las demandas ds fulure, mediante un proceso armonico de reformas de las
instalaciones actuales y construccion de ofras nuevas, sin que dicho proceso
suponga en ningun mamenta la cércida de su capacidad operativa.

lgualmente su disposicion actual y futura no tienen un impaclo importante en su
entomo, quadando integrado en el nucleo qus ¢recid a su alrededor y con el que se
enclentra bien armonizade.

J

Por todo ello se redactz esie Plan de Lhilizacion ce los Espacios Portuarios del

Puerto de Matril para su tramitacion reglamentaria.
Almeria-Motril, 10 de Junio de 1999
El Director de la Autoridad Portuaria
- ; k»Af =

MDA 4 p'-'"u_-u-p;" }\/ '
dlmeria- bt

Fdo.: Juan Manuel Reyes Lozano
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ANE I N9
PREVISICN DF TRAFICOS
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INTRODUCCION

El objetive del presente anejo es la determinacidn de los tréficos que seran
canalizados en el futuro a través cel Puerto de Motril: 52 tra1s en suma ce tener

Lnas previsiones que nos permitan estimar su actividad fulura

Este es5 un dato fundamental a la hora de disenar una estrategie de future para
el puerio, tanto para conocer &l orden de magnitud de los traficos en el puerts,
como para 2l dimensionamiento del misme, dependiendo 'a posihilidad de
ampliaciones o mejoras fundamentalmente de este dato. Por otro lzdo tiene gran
importancia paratadas aguellas actividades econdmiczas desarrolladasenla zona
v vinculadas a la explotacion del Puerto de Motril.

Los datos con que fundamentalmente contamos son los correspondienties a los
traficos del Puerte en anos anteriores, asi como clertos indicadaores econdmicos
er la misma serie de anos. De g comparzcion de unos vy otros s¢ puedcn
obiensr tendencias gues marcan lg relaciérn existente entre la evalucion de
ambos, de modo gue conforme a lzs estimaciones de crecimiznio econdmico,
podemaos extrapolar otras de log incrementos de trafico en el Fuerto de Motril,

gue &3 el ohjeto del presente anegjo,

Las estimaciocnes de crecimients scondmico no pusden $2r 2n ningdn caso
comaletaments deterministas, sino QUE estan sujetas a vanaciongs, engeneral,
lo que s sE puede conocer es cusl es la tendencia global de Zdesarrcllo
econdmico, pero dentro de £s1a son posibles varias hipdtesis. Es por elio que en
el znejo se van a formular diferentes previsiones correspondienies a las civersas

evoluciones posibles para la economia espafola en los proximos anos.
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2: TOMA DE DATOS. FUENTES CONSULTADAS

La tama de datas s& refiere fundamamtalmente a dos aspecios diferentes. a
saber:

*  Traficos habidos cn el Pucrta de Motrl en los dltimos &hos

*  Indicadores econdmicos genarales de Espana v particulares de la zana
de influencia del Prerto de Motri! en !os ditimos afos,

Z.15 DATOS DE TRAFICOS

J Les datecs de trifico gue resultan interesantes son los correspondientes a
mercancias, dado que los de viajeras no sdlo son mucho mas pequefos, $iNg
mucho mas irreguliares, tanto que en algunes afnos el transporte de viajeros por
el Puario de Motrl ha llegado a ser practicamente nulo. Es por ello, por su
escasa cuantla y su marcada regulandad, que no se tendrdn en cuenca los
traficos de pasajeros en el presents anegjo.

l Paor lo gue se refiere a 105 de mercancias, éstas han sido divididas en cateqorias
gue permitan comprender del mejor modco posible la relacion existente entre &l
volumen del Lrafico de cada una de ellas con los diferentes indicadores
econdmicos analizados. Desde este punlo de vista las clases analizadas han sido
las siguientes:

*  Productos petrolifsros

*  Ctros graneles liquidos
S *  Graneles sdlidos

*  Mercancia general

*  Mercancia tctal

La serie de afios analizada astd constituida par los siguienies: 1383, 1989,
1990, 1991, 1992, 1993 v 1994. Esto 5, los ulumos 6 anos y el ano 1983
comoe térming més alejads de la serig, lo cual puece proporcionar una vision
bastarte adecuada de cual ha sido 12 evolucidn de los wraficas anzlicados en el

pasado recienta.

La fuente de la informacién mangjada ha sido proporocionada  por |3

Administracidn del Puerto de Motnl.

En la siguiente tabla se reflejan los valares de traficog alcanzados en los anos

anzlizados para cada una de las claces de mercancias enumegradas:
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PEODUCTOS ] {ITROS ] Nk AN ELES MERCANCTA \IL‘HI’_'.—\"—'I'_'::_]|
“-P:'.l PETROLIFERDS GRANELES BUILITH S GENLERAL i TOT L I
Liguinos

933 8053 T 20052 T 555477 Sde T4T T |

1939 IRSIET 51189 ST I0ET L1856 T | 075 008 T
1450 257 0087 99 538 T 430540 T (33,7337 i7082T

1991 E28.072 T 125 288 T IEDA5GT 219682 T PA3O00IT
1992 6795 14T | gramT £56.100 T 233,049 T 420035 T
15%3 G0l 385 T 34688 T 445.609 T IB0.216T . 2BI59G T

= | 1594 605,903 T £5436 T ES0ALET 140 3377 LA0LFTIT |
L'J::qs- H10.000 T £ DOG T MWEaT | -asamm | 053000 T

* Datos extrapolados con los correspondigntes 3 los primeros nueve meses del afao
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2.2

INDICADORES FCONOMICOS

El indicador econdmico que fundamentaimente resulta inleregante pars el
analisis que nos proponemos realizar es el PIB, tanto &l global de Espafia coma
los correspondientes a las adreas de influencia del Puerto de Motril. que ==
corresponden con impartantes zoras de las provincias de Jaen v Granada, Es
por ello que vamos s analizar la evolucidon del PIB en los dltimos afos en estas

dos provincizs vy en la globalidad del territorio nacional,

Como por otro lado vamos a8 comparar estadisticas de diversos afios resulta
conveniente hacerlas equipzrables mididndolas en una unidad fija. esto es, en
pesetas constantes de un determinado ano, Que para NUesiro Caso va a Ser
1383, elegido como términe de comparacion por ser el primero de {8 serie.
Ccmo los datos de que se dispone son los correspondientes a PIB a pesetas
corrientes hémos procedido a convertirlos a pesetas constantes de 1383
utilizandn la tabla de los indices de precios al conswmo de Espafa de (os afos
intermedios. Asi pues los dates se presentan en pesetas carrientes y en peseias

constantes.

La serie de anos analizade estd constituida por les siquientes: 1983, 1887,
1988, 1289, 1930, 18917, 12292, 12383 yv 1994, Para el caso de los datos
pravinciales 1a serig acabz en 1933 dada la dificultad para encontrar en estas
fechas datos de estas caracteristivas de 1994, Como se obszrva la serie estd
compuesta por los Ultimos ocho afios ¢ 1983 como término de comparacion.

Los dztos se hen obtenids también por sectores, de modo que es posible
encontrar la relacion de cada uno de los traficos znalizados no ya con la
tendencia gereral ce la economiz on Espana o las provineias de Jaen o Granada,
s'no también con la evolucidn de cada unc de los sectores productivos en estos
Ambitos econdmicos, Esto presanta un indudable interés, dado gue determanado
tipa de marcancia guarda mayar o menar relacidn con las diferentes sectores
productivos. 1o gue puede ayudarnos a tijar con mayor grado de acierto la
evolucion del musmo. Asi pues los datos se van a presentar descompuestes an
los sectores principales, a8 saber, primaria, industria, construccidn y SEricIOsS

l as fuentes de informacion har sido va-as, s= han realizado visitas 2l Instituio
Macional de Esladistica v ouros  Organismos,  audiendo resumirse
fundamentalmeante en |as siguientas:

Inferme kcondmico 1982, 1995 v 1994, Banco Bilbao Vzcaya

- Resumen Econdmico Andalucia 1994 y 18995, Junta de Andalucia Esta
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publicacion hace raeterenc:a & 1as astimacicnas el INE v gel EBV.

Publicacidn “Economia Espafiola” cuyas fuentes son el INE, Banco de
Espafia, Fundacion FES de las Cajas de Ahorro v el Anuano del Mercado
Espafol de Banesto.
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= EVOLUCION DEL PIB Y DEL IFC

Se presentan a continuacian los datos corraspondientes a la evolucidn del PIB
en Espafia v an las provincies de Jaen y Granada. Se presentan los siguientes
cuadros;

- PIBE a pesetas corrientes:
*  Tortal Estado espanal
*  Total provincia de Granada
*  Total provincia de Jaen
*  Sector pnmaric Estado espanol
*  Sector industria Estado espafiol
*  Sector construccidn Estado cspanol
*  Sector servicios Estado espanol

- PIB a peseta=s constantes de 1983
* Tatal Estada espanol
*  Tatal provincia de Granada
*  Total provincia de Jaen
Sector primario Estado espaniol
*  Sectar industria Estade espafiol

-
=

¢ Sector construccion Estado espaniol
*  Secior servicios Estado espafiol

Todos estes datos se presentan tanto de forma grafica como mediante tablas,
con log graficos se pretende hacer facilmente comprensible la evolucion de los

) diztintos sectores de nuestra econcmia en los dltimos afos; mientras gue las
tablas sirven de apoyo a los graficos v para una consulta més pracisa de los
datos.

En los graficos adjuntos se puece cbservar como la evolucién en los dltimos
gfios ha sido la de un crecimignte importante hasta los arimeros afos de la
presente década hasta o llegada de la crisis que ha producidos crecimientos
negativos { en pesetas constanies ) an la mayor parte de los sectores,
comprobandese gue el gus se ha mantenido con un menor impacto ha sido el
de los sarvicias.

Por otro ledo también presentamaos como dato de partida la evolucicn en los
ultimos anos del 1IPC del estado espaniol, concrétaments la serig entre 1982 y
1294, Eneste grafica se pusde observar comao la tendencia gengral de la décads

ha sido la de una disminucidn notable de esta varniable macrogconomica.

A continuaciin se presentan los datos refendos
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3.7. EVOLUCION DEL PIE (o.f) EN PESETAS CORRIENTES
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LB AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAQVIZCAY A

Millones de pesetas corfigntes

ESTADD ESPANGL

ANO F.I.B.
18975 2,717,342
1977 8,736,870
1979 12,559,562
1981 16,136,161
1983 21,207,419
o 1285 76,219,478
1887 33,013,278
1988 36,875, 2432
1988 41,2892.631
1390 46,058,300
1997 80,4684 400
1942 53,888,500
18933 56,400,900
[ 1884 59,448,100

PIB {c.f). ESPANA
Ptas corrientes
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F LB AL COSTODE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAOQ-VIZCAYA

Millones de pesetes corrientas

FROVINCIA DE GRANADA,

ARD P.I.B.
1975 55,465
1977 103,129
1279 159,765
1941 208,385
1983 270,593
e 1985 326.674
1937 440,197
1938 493,802
1929 ERE.978
19490 E27,287
1991 685,206
1992 §92,235
1933 885,400

PIB {e.f), GRANADA

Ptas corrientcs
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PLR AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAOQ-VIZOUAY A

Millones de pesetas corrisntes

FROVINCIA DE JAEN

ARNO P.L.B.
1975 60,8527
1977 BG, 747
19749 133,721
1981 180,833
| 1983 251,395
. 1885 310,491
1887 365,492
1988 428,712
1989 481,355
1980 b35,300
1991 17.023
1992 EE3,370
1993 577.000

FIB (c.fl. JAEN

Ptas corrientes

o
FiE [Eillones)
a B

e
u -
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P.LE AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BAMNCO BILBAGVIZCAY A

Millones de pesetas corrigntas

ESPANA. SECTOR PRIMARIO

ANO P.I.B.
T 1375 586,190
1977 B13,597
1979 1,025,837
1981 1.056,482
1983 1,267,535
: 1985 1,674,260
1 1987 1,875,738
1909 2,241,063
1990 2,360,631
1931 2,283,068
18837 2,188,279
1993 2,502,008
1294 2,723,300

PIB [c.f). SECTOR PRIMARID. ESPARA

Ptas carrientas
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PLR AL COSTO RE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAQ-VEIZCAYVA

Milloncs de pesetas corrientes

ESPANA. INDUSTRIA

Ao P.IB.

1975 1,745,300

1877 2,587,907

1974 3,593,560

18981 4,494,472

1953 5,725,746

\ 1985 7,316,215
= 1987 0,081,081

1989 10,837,805
1290 11,148,420

1601 11,520,695
1582 11,821,162
1593 11,767,435
1994 12,595,500

PIE (c.f), SECTOR INDUSTRIA ESANA

Ptas corrfentas

PIB (Billomes]
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PLE. AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAO-NVTLZCA VA

Millones de pesetas cormentes f-?;' c;:_\"::ﬁ
ESPANA. CONSTRUCCION
ARNO P.LB.
187s 485,26C
1977 G717, 791
1878 853,011
1981 1,104,724
283 1,811,077
1985 1,646, 807
! 1987 2,256,335
1989 3.44£9,.889
1230 %, 191,354
1931 4 683,479
19492 4.6432 472
1993 4,473,799
1994 4 751,600
(
PI2 (c.f). SECTOK CONSTREUCCION. ESPANA
Ptas carrientas
L3
= fﬁ*—-_.._ _._-o-"""
e |
g ,./.
2 2
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o 4 -
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LB AL COSTO DE LOS FACTORLS
ESTIMACIONES DEL GANCO BILBAO-VIZCAY A

Millones de pesatas corrientes

ESPARMA, SERVICIOS

afio | PiB.
1975 2.000,502
1977 4,647,475
1670 7,027,146
1981 9,480,483
1983 12,803,561
1885 15,583,188
4 1887 19,700,124

1982 24,963,872
1890 . 28,357 855
1921 31,867,257

18582 35,346,587
1593 37,662,658
1594 39,379,700

PIB {c.fl. SECTOR CONSTRUZCION, ESPARA
PAtag corrientes
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3.2. EVOLUCION DEL PIB (c.f] EN PESETAS CONSTANTES
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LG AL COSTO DE LOS FACTORLES
CATIMACIONES DEL BANCO BILBAO-VIZCAY A

Millones de pesetas constanmies ce 1983
ESTADO ESPANDL

ANOD P.1.B.

1983 20,810,324
1387 24,710,114
1388 26,087,671
1983 27,295,461

j 1980 28,611,446
' 1991 22,667,862
1292 | 30,079,108
1942 | 29,722,335
1994 | 30,248,343

PIR {o.f). ESPANA
Ftas constanies (base 1383)
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LB AL COSTO DE LOS FACTORES

ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAO-VIZCAY A

Millores de pesetas coastartes de 1983

PROVINCIA DE CGRANADA

ANO P.LE,

1983 270,583
1887 328,483
1988 349,344
1989 376,546
1940 389,788
1991 403,703
18932 387,209
1993 365,130

FIB (of) GRANADA

Ptas constantes (base 1983)
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vings

may



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

L8]

o4

0l

PIE [(Rillanes)

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

L11:5

PR AL COSTODE LOS FACTOQRES

ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAO-VIZCAYA

Millenes de pesetas constantes de 1983

PROVINCIA DE JAFN

ARNO P.L.B.

1983 251,398
1987 273,567
1988 303,296
1938 318,558
1990 332,593
1991 339,871
1992 376,315
1893 307,382

PIE {c.f). JAEN

Ptas constantes (bass 1983)
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LB AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAO-VIZCAYA

Millones de pesetas constantes

ESPANA. SECTOR PRIMARIO

AND P.LLB.
1983 1.367.535
1985 1,418,617
1387 1,478,820
1989 1,483,123
1990 1,465,902
1991 1,345,274
) 1992 1,224,038
19493 1,332,882
1994 1,385,136

PIB (e.0). SECTOR PRIMARIO. ESFARA

Ptas constantes (base 1383)
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P.LE. AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAQ-VIZCAYA

Millones de pesetes constanies

ESPANA. INDUSTRIA

ARIO P.L.E,
18983 K, 725,248
1885 6,202,694
1987 8,797,100
14989 7,040,034
1540 6,927,658
1981 6,791,075
= 1992 6,612,239
1993 6,266,142
19484 | 6.408,726
PI8 (c.fl. SECTOR INDUSTRIA. ESPARA
: Pias constantes [base 1983)
00 .
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LB AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAQ-VIZCAYA

Millones de pasetas constantes

ESPARA. CONSTRUCCION

ANO o
1983 1,311,077
1985 1,396,333
1087 1,688,845
1989 2,283,115
1990 2,604,643
: 14891 2,758,603
i 1992 2,540,802
1993 2,383,304
18994 2,417,665

PIB [c.f). SECTOR CONSTRUCCION. ESPANA
Ftas constantes (base 1983]
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PIB. AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAQ-VIZCAYA

Millones de pesetas constanies

ESPANA, SERVICIOS

ARG F.I.B.
16583 12,803,561
1985 13.213.034
1987 14,745,348
1389 16,520,937
1890 17,621,647
1591 18,825,947
7 1982 19,771,507

1993 | 20,063.835
1994 | 20,026,816

PIB [e.f]l. SECTOR SERVICIOS. ESPANA
Ptas constantes (base 19E3)
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3.3. EVOLUCION DEL IPC EN ESPANA
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FLE AL COSTO DE LOS FACTORES
ESTIMACIONES DEL BANCO BILBAO-YIZCAYA

IPC EN EL ESTADO ESPANDL

ANO I.P.C.
1982 14.0
1883 12.2
1884 2.0
1985 3.2
1986 8.3
1387 4.6
, 1088 5.8
= 1989 6.9
1990 6.5
1991 5.5
1892 | &3
1993 5.0
1994 4.7
( : IPC . ESPANA
180 -
i
oo \\
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4. EVOLUCION DE LOS TRAFICOS EN EL PUERTO DE MOTRIL

En ol presente apartado se presentan los dates de los trdficas del Puerto de
Motril, La presentacién se hace por medic de graficos v de tablas. Los primercs
ayudan a visualizar la evolucion de los mismos, mientras que las segundos son
utiles para una consulta precisa ademds de servir de apoyo a los primeros.
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PUERTO DE MOTRIL

TRAFICO PORTUARIO-MERCANCIAS EN TONELADAS

Al GRANELES' LIQUIDOS y _QRANELES MERCANCIA TOTAL
T e e S0LIDOS: GENERAL
P.PETRO. QTROS '5r)is Lotk S
1933 768,053 230,152 5B,542 546,747
1983 395 B15 51.189 517,103 i11,856 1,075,668
1980 45T, 006 a3 548 450, 540 153,733 1,170,827
199 | G26.672 123,288 285,359 219,682 1,353,001
1292 G75.514 62,472 458,100 233.949 | 1.432.035
19493 601,385 £4,.GE8 445,509 180.916 | 1.282.598
J 18994 GOE, 703 E%,439 CE0,288 140,447 1,4G1.877
- 1995 » 620,000 £4,000 791,000 158,000 | 1,653.000

17} Dates extragolador eon bos corespondentes a los pameras 9 meses del afic

PUERTO DE MOTRIL.

Toneladas de P. Petroliferos

Miles B
imeladmy

e
wang |
i
195
103
1354 '
15%
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ANO

FUERTO DE MOTRIL

TAAFICO PORTUARIOD-MERCANCIAS EN TONELADAS

14983
i983
1850
1381
1962
19493
19494
19385

GRANELES LIQUIDOS GRAMNELES MERCANCIA TOTAL
SOLIDOS GENERAL
2 PFTRO OTROS

268,053 220,152 5E.542 546,747

385.515 51.189 517.108 111.B56 | 1.075.668

467,006 25,5448 450,540 153.733 1,970,827

626,672 123,288 285,358 218,682 1,359,001

679,514 53,472 186,100 233,943 1,432,035

601,385 54,688 445,605 1B0,B15 1,282,698

BUS,7Ud 65.430 b0, 2HE 140,447 1,481,877
x 520,000 Ba, 000 | 791,000 158,200 | 1,653,000

') Dates axtragslsdos con los cofMesgandientas a 1o primeros 9 meses del ann

Hilesda

PUERTO DE MOTRIL.
Tonelzdas de Graneles Liguidas

\
/
|
*.

&

\

1

1950
1951
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PUERTO DE MOTRIL

TRAFICO PORTUARIO-MERCANCIAS EN TONELADAS

Aflo GRANELES LIQUIDOS GRAMNELES MERCANCIA TOTAL
S0LID0S GEMERAL
P.PETRO. OTROS

1983 268,053 220,152 58,542 546,747

1589 305 515 51,183 517,108 111,856 | 1,075 668

1980 4ET,008 99,643 450,540 183,733 ( 1.170.827

1881 BIE,B7Z 123,288 389,336 213,682 | 1.358,001

1982 679,514 62,472 456, 100 733,3c8 1,432,035

1893 601,335 54 GEA | 445 603 1R0216 | 7,282,588
il 1934 &015,703 f5,439 RS0 3RA 140,447 | 1,461,977
F 1935 * 320,000 B4, 000 731,000 153.&0&5 1.853.000

1*} Dates sxtrapalados con bos correspondientes a los primercs 8 meses del sfo

PLIERTO DF MOTRAIL
Tonaladas de Graneles Salidos

|
f
\
T

- IO

1853 |
(1]
1S

1983
1905 |
1990 |
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PUERTO DE MOTRIL

TRAFICO PORTUARIO-MERCANCIAS EN TONELADAS

ARID GHRAMNELES LIQUIDOS GHJ"LNELES MERCAMNCIA TOTAL
: » SOLICOS GENERAL
F.PETRO. OTROS :
1963 2508.053 220,152 50,542 540,747
1589 386,514 51,163 §17.1048 111,B56 1.070,46G3
15490 467,000 59,648 450,540 153,733 1,170,827
1991 626,672 123,2E8 J8D,350 219,682 1,350,001
1982 E78.514 2,472 455, 100 233,949 1,433,038
1993 601,388 54,689 445,509 180,916 1,282,508
b 19094 606,703 65 £39 BRI, 388 140 447 1,661,877
= 1Ea5 620,000 Rd. 000 781,000 1E8.000 | 1.853.C00
i~i Dares exirapoledos con lor conespondieni=s @ lus primenes & meses del sfio
PUERTO DE MOTRIL.
Toneladas de Mercancia General
poilil
( B e
WD T
" i """“'..\_H_
E ﬁ b _,_,_o-'-""-'-r'/_ _H‘_"'Q'—'_ —x =¥
Ef wl v
:,,Tf’
e sty
§ 5 H £ g £ i £
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FUERTC DE MOTRIL

TRAFICO PORTUAHRIO-MERCANCIAS EN TUMNELALAS

Aflo GHMIELES LiauiBos GRANELES MERCANCLA TOTAL
SOLIDOS GEMNERAL
P.PETHO. OTROS
1983 268,053 220,152 58542 546,747
1985 385,515 51,188 517,108 111.856 1.075, 664
1820 467,006 | 98,54E 450,540 153,733 1. 070,827
1231 B26,672 123,288 189,359 218,682 | 1,353,001
1592 673,514 E2,474 456,100 233,949 | 1,432,035
1893 601,385 54,688 445,609 180,916 1,282,598
} 1954 805,703 55,439 BED. 388 140,447 1,461,977
L 1995 620,000 84,000 721,000 15B,000 ] 1,853,000
£*) Detos extrapolados con los correspandientss & e grimeras 9 meset del afia
PUCRTO DE MOTRIL.
Tone!adas tatales de Mercancias
a0
162 2 _.--'-"'_4
[ G P o
1200 - .__'__.__,..-
= n - A
i =
ER
A .
e
i & & § & § & %

T
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5. PACVISION DE TRAFICOS EN CL PUERTO DE MOTRIL

ESCEMNARIOS DE FUTURD

%]
=

La prevision de los tréticos en el Puerta dz Motril la vamcs a fijar en funcion de
la evolucion de |z economia aspafolz, fTundamenta'mente del FIE del estado
espafiol, esto por dos razones:

- La primera es que de todas las vangbles estudiadas es ésta la que en
general sa ajusta de mejor manera al crecimiento en el pasado de los
diferentes tipoes de traficos en el Puarto.

} Por otro ladeo es la mas interesante, puesto cue es sobre la gue tenemos un
mejor conocimisnto v sobre la que podemoaos formular previsiones de futuro
mas fiables. :

Ahara bien. en cualquier casoe nunca es ronocida con completa fiahilidad |a
evolucion futura de ninguna variable, v es por gllo que temnemos un cierto grado

(_' de ignorancia con respecto al crecimienta da nuestra economia en los aréximos
afnos, es por ello que vamos a formular diversas hipdtesis de futuro gque ncs
permitan por un lado estimar los limites en los cusles es previsible gue se
encantrardn los traficos v por otro ver cual es la sensibihdad de esta variablz a
la de partida, esta es, el PIB del Estado sspafnl.

Las diversas alternativas que vamas a plantear v astudiar san las siguientes:
J PREVISION |

Los indices de crecimiento supuesios para este caso en los prdximos afos son

las siguientes:

e O En
Afo 1995 1.0 % j%“ \ﬁ"‘
Afio 1996 1.5 % 1§ da L/D

- il = L.
Afo 1997 2.0 % i = ; M
Afo 1998 2.5 % %
Afios 1999-2005 3.0 % W &

PREVISION 11

Los indices de crecimiento supuestos para oste caso en los proximos afnas son

los siguientes:
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Aflo 1985 1.0 %
Afin 1996 1.5 %
Afip 1997 2.5 %
Afios 1898-2005 3.0 %

PREVISION I

Las indices de crecimiento supuestos para este caso en los proximos afos son

los siguientes:

Afo 1965 1.0 %
Afio 1996 1.5 %
o Afic 1997 1.5 %
Afio 1098 2.0 %
Afo 1399 2.5 %

Afos 2000-2008 3.0 %

For otro lado no sdlo tenemos incertidumbre con respecto al crecimiento de la
eccnomia espaficla, sino también con respecto a la propia relacidn entre ésta y
los distintas traficos analizados. Es por ello que para tener en cusnta gsta

posibilidad vamaos a plantear v analizar dos altarnativas diferentes:

Crecimiznto del trafico &l mismo ritmeo que 1a economia espanola. Estc o3
un método conservador, puesto gue Ia expernencia de 'os Ultimos zhos
demuestra qua lz economia ha crecido mas lentamente que los wréficos en

ol puerto, pero nos puede dar un limite infarior razonable.

% "* 2. Larelacidn entra el tré&fico v la econaomia serd en el futuro la misma gue ha
sido en el pasado. Para ello calculamos la recta de regresion entre ambeas
variables en el pasado vy suponemos que csta continuara siende la misma
relacion an gl futuro.

En el cdlculo de la recta da regresidn no consideramos los resultados de
1993, que vienen influidos claraments por una fuerte crisis, v donde es de
asperar que Ins mecanismos gue han funcionado en un periodo de recesian
no sean exactamente los mismos que los gue funcionarian en uno
expansivo, v por ello es razonabla suponer que en este ano la relacidon entre
trafico v PIB no 52 mantandrd con ol mismeo gradao de aproximacian. A este
respecto cabe hacer la obsgervacion ce que vistas las gréficas que
correlacionan ambas variables, se puzde decir gue la comelacion en el
periogo d2 crisis resulta gn EL*[‘IL:,’IE| e una [_;i{-,‘[_,‘iSIIiB.H auéluga a la del resto

de la serie,
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B2,

TRAFICO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS Bt S0

Como se puade apraciar comparando las gréficas de evolucion cel trafice de
productos patrolifaros con las correspondientes a las de las difercntes variables
macroecandmicas analizadas, la semejanza de la primera a¢ granda con las del
PIB de Espafa y Granada y especialmente can la de Jaen. Esto nos indica que
realments existe una buena correlacion entre estas varishles y la analizada, por
lo cuzl es razonable pensar gue de no producirse fendmenaos en 'a zona que
supongan cambios cuzlitativos, en el future la dicna correlacion continuard
manteniéndose.

Como ya hemos comentado el andlisis cualitative o vamos a realizar
apayandonos en el 'PIB de Espana. Para estudiar cdmo se relacionan ambas
variables adjuntamos la tabla de comparacidon, en la gue se ohserva cual ha sido
sucrecimiento en los Wiimos 2fos. Como se pusde comprobar e"trafico de PP
en al Puerto de Motril ha crecido mds aceleradaments que el PIB espafiaol, asi en
resumean mientras los P.P pasandesde 1963 a2 1994 de 268 053 T a606.703T,
esto es aumentan enun 126%, ol PIB de Espafia a pesetas constantes de 1983
pasa de 20.910.324 millones de pesetas a 30,.248.343 millones de pesetas en
idéntico perindo, estae &5, es aumenio es de 44.7 %, luego al crecimiento global
en este tiampo ha sido aproxmadaments 3.4 veces mas rapido para el tréfico
de P.P que para el PIB nacional.

Calculando a3 recta de regresion que relaciona ambag variables en el periodo
antericrmente analizade (1983-1982) se tiene gue su expresion es la siguiente:

IB 17 .538.904 + 20,28 ¥ PP
P = - B66.546 + 0.049 * FIB

F g

El coeficiente de correlacidn hincal es de 0.88, lo cual indica cue dicha regresion
prasenta un buen grado de ajuste, y por consiguiente gus la dependencia en &l
pasadn del trifico respecta del PIB ha sido grande.

En el gratico edjunto se presenta la correlacion de ambas var.ables y la recta ce
regresian obtanida. Como se puede apreciar la relacion existents se puede
manzener inclusc en el caso dzl perindo de crisis, dzdo cue se observa que &!
puntc corraspondients a 1993 no se aleja en exceso de la curva constituida por
el resto de los puntos,

A continuacidn presentamos las previsiones de vrafico realizadas para el trdfico
de productos petreliferos por el Fuerto de Maotnil. Como comentamos psra cada
una de las previsicnes de crecim:ents de nuestra ecanomia planteamaos dos
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previsidn denominada serie se refiere a suponezr el mismo ritmo de crecimiento
para nuestra sconomia gue para el trafico. La previsién denominada regresion
estd ablenida mediante la relacidn gue en el pasado se ha encontrado que existe

entra ambas variables. La primera de ellas 25 mas conservadors gue a segunda

en todos los casos,
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Raf A i T ol PS4l LS

COMPARACICN ENTRE EL TRAFICO CE PRODUGTOS FETROLIFERCS
EN EL PUERTD DF MOTRIL Y EL PIB NE ESPANA ¥ GRANADA

ARD _ PRODUSTOS pig PiE CRECIMIENTD | CRECIMIENTD | CRECIMICHNTO |
PETROLIFERCS | ESPANA | GRANADA, PR FIB ESPANA PIB GRANADA
1833 208,053 20,810,324 Z70.533
1988 395,515 27,295,461 | 376,545 AT 5% 30.5% 39.2%
1960 467,006 20,611,446 309,794 13.1% 4.0% 3.5
799 GGG 29,647 86T 405,704 3425 7% 3.6%
1992 G79.914 30,079,130 34T.601 B.4% 14% -4.0%
a9 607,385 28,722,335 365,130 «11.5% 1.7% 3 8%
1904 B05,703 30,248,343 Q.7% 1.8%
Ecuacion de la rectz de regresign: F13=m"FP-+a
(= coeSciznte da cormetacion kneaf)
i
me 2024
a= 17,550,504
= & .24
REGRESION PP-FIE ESPARA
na
- -
= f,_f
wo _'_"_552‘:/ —
e P :-::_‘f
" s r“"f __‘__...-""'
= -
E E e - / f/j
E //
r.-’
ol g Y
o
L
:ﬂn:._ — S — - — _—— —————————— — - e
b=} 20 50 Lo 3 a1 o 55 aad ohe s

filen da tonaladas da PP
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5.2.1. Prevision |
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PUERTC DE MOTRIL

PREVISION DE TRAFICOS

PREWISION I:
CRECIMIENTOS: 1995 1.0 %
1336 1.5 %
1937 2.0 %
159388 2.5 %
1288 3.0 %
2000-2005 3.0 %
L ARG PREVISIGN | PREVISION | PREWISION
BIBEALEE L PP PP
T o{Sere)s s L (Serle) {Aegresgian;
1804 30,248,343 BO5, 103 BCD5,. 703
193945 30,580,826 E20,000 {**) 620,000
1995 41,008,084 £29,300 £65,423
1887 31,629,271 641,886 636,059
1598 32,420,002 657,033 735,121
{ 1883 33,392,602 677,671 183,767
2000 34,3494 381 E98,001 Bdl,6561
2001 35,426,212 718,941 283,827
2002 36,488,988 740,810 936,128
2003 37,583,668 782,725 990,204
2004 38,711,178 785,607 1,045,903
2005 38.872.674 008,175 1,103,272

1 Mifues de ples conslanies de 1983

{%%1 Dalo ext-apulado de los disponides has:a C1/09/1535

i J A N EHE

PREVISION DE TRAFICOS DEP.P

1109 - ~B
ey
: oo 4 fu-f”ﬂ
E i e
| 85 wol o o
L= - e
! § = 700 { - +—___._~_,_,_-—-*
= gl

o T S RS o
: § 8 B § B B B B E £ %

—+—Serie! —— Seie? !
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5.2.7. Prevision Il
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Rel SR RS SO R DL ME TIPP-F WELS

PUERTO DE MOTRIL

PREVISION DE TRAFICOS

PREWISION II:
CRECIMIENTOS:! 1595 1.0 %
1998 1.5 %
1887 2.5 %
1998 3.0 %
1929 3.0 %
19959-2005 3.0 %
o TARGEE [Ty Fﬂcvlsrow PHEWSJDN FREVISION
v ; PP . PP
t$-eut.# | (Regresiang
E=-F 30,248,343 805, 7n3 605,703
1995 30,550,026 | 820,000 (== 620,000
18998 31,009,088 £22.300 BBE 422
1997 31,784,318 645,033 703,718
1908 32,737,848 664,383 750,822
. 19399 33,719,981 684,315 788,339
: 2000 34,731,580 704,844 B40,312
2001 35,773,578 725,390 800,784
2002 J6.846,734 747,769 053,800
2003 37.852,135 170,203 1,008,405
2004 38,050,700 783,309 1,064,681
2005 40,763,421 817,708 1,122,583

*} Millones de pras constantes de 1983
17"} Dato extrapolade de los cispenitles hasts O145/1995

it

PREVISION DE TRAFICOS DE P.P

1200 s
i o0 -
| 5 + o
o 1000 4 T
o c | A
Q ~ 500 - -
EE gl . e
= = - -
3= gl el T s .
o 76 - :-:_—*__‘_,__.-0—-—'—"
BO) g— i
500 e 2
1 ARNO

—4—Seriel —@— Serie?
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5.2.3. Previcidn HI
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PUERTO DE MOTRIL

PREVISION DE TRAFICOS

FREVISION 1N
CRECIMIENTOS: 1835 1.0%
1938 1.6 %
1997 1.5 % |
1990 2.0 % )
1988 2.5 %
2000-2005 3.0%
ra
PREWISION
g , o B
it N e T | T (REgresidn)
1984 J 30.248,343 605,703 605,703
1535 30,580,876 | 670,000 (%) 670,000
1936 21,008,083 ¢ 529, 300 665,422
1997 31,874,225 I 638,740 BEE, 400
1998 32,103,710 651,614 719,495
f 1989 32,905,302 GET BL2 759,144
: 2000 33,893,497 687,836 807.811
2001 34,910,296 J0B, 471 858,141
20032 385,957,605 729,725 909,877
2003 37,036,333 751,617 963,166
2004 38,147,423 74,166 1,018,053
2005 38,291,346 F897.39: 1,074 558
1) Millpnes de prat congtanias de 1963
- 1" Deto exirapsade de des disponitlas hasta 01/09/1985

PREVISION DE TRAFICOS DEP.P

100 +
| A
| 1000 4 r,.u—”
B s
o o 300 e -
| SE 800 4 r—"'nf.’r %
W = |
é = 7ca | _.q—r"’"i__,.-——'-"""-"";_
&
ec-n&—-—ﬂ"“i'rtp_'*"ﬁ*
buuvi. B w5 m o = 2 g i 5
E &8 § B 2 8 £ & F R § &
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TRAFICO DE MERCANCIA GENERAL

Comparande el Gafico de mercancfa genzral con los distintos indicadares
macroecondémicos analizados se tiene gue existe una buena correlacidn entro
aguel y los sectores de construccion industrial v primaric en Andalucia. Por otro
lado existe la buena correlacidn encontrada en los otros tréficos con respecto
al P18 cspanol, asi como los correspondisntes a Granada y Jaen.

Analizandc de forma mé#s concreta |a depencdencia del rdfico de mercancia
general con el PIB nacional se cbtiene |a tabla que se adjunta de comparzcidn
entre la evolucidn de ambas variables. Como en el caso de los productos
petroliferos el trdfico de mercancia generzal ha crecido también méds rapidamente
gue el FIB de Espafia, concretamente en &l periodo de 1983 a 1994 el trdfico
ha crecido en un 139.9% (de SB8.542 T a 140.447 Tiy el PIB aspafiol en un
44.7% (de 20.910 a 30.248 billones de pesetas!, lo que supane una velocidad
de crecimiento medio en el perfodo 3.1 veces mas rapida.

Calculando la recta de regresion que relaciona ambas varablas en el periodo
antertormente analizado {1983-1992) se tiene que su expresitn es la siguienta;

1.104.388 + 44 .40 * M.G
- 47V5.324 + 0.022 * PID

=
< H
q1 o
I |

El coeficiente de correlacidn lingal es de 0.20, o cual indica oue dicha regresidn
presenta un buen grado de ajusts, vy por consiguisnte que la dependencia en el
pasado del trafico respecto del PIB ha sido grance.

A continuacion presentamos un grafico en el que se musestra la relacion habiga
en el pasado entre una y otrs variable asi come la recta de regresion encontrada
entre ambas,

En los siguientes apartados se presentan las previsiones realizadas para cada
uno de los posibles escenarios planteados, siendo como ya hemos explicade los
criterios de vanacidn el crecimiento ge nuaestra cconomia y 1a relacidn existente

entre 2ste v el de ios trificos,

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Bef SRVDRAUL LS NR Do b TR R FIE ILS

COMPARACION ENTRE ELL TRAFICO RE MERCANCIA GENERAL
EN EL PUERTD DE MOTRIL Y EL PIB OF ESPANA ¥ GRANADA

ARD | PRODUCTOS Pl FlE CRECIMIENTD | CRECIMIENTO | CRECIMIENTO |
I ME& | EsrARA | GRANADA WG, PIB ESFAMA | PIB GRANADA

1953 55,51 |- 20,570,324 270,593

T3EY 111,855 Z7.255.461 V6548 81.1% 30.5% 39.2%

1880 153,733 ZB,611,148 389,738 7% £.H% 3.5%

1551 218,682 28,587,352 403,703 42 5% | 3% 36%

1852 233,943 0,079,198 BT B0 B.5% 1.4% -4.0%

1983 160,916 26,722,335 355,130 -22.7% | -1.3% -5 B%

1664 140,447 3C,24B,343 22.4% 1.8%

Ceuacidn de la recda de regresidn: PIE=m'mc 13
= eneficiente da cofrrelacion Enpa’)

m= 44.40
a= 217104.3E8
= 14,00

HEGHESION ME-HIE ESHARA

N5

| | &
~
..--""r
BT - = e
e
e
_— e ___‘__,.a-__,f’
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=
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L e
2
& !‘__,,_.--""/
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FUERTO DE MOTRIL

PREVISION DE TRAFICOS

PREVISION I:
CRECIMIENTOS: 1985 1.0 %
1996 1.5 %
1997 2.0 %
1998 2.5 %
1298 3.0 %
2000-2005 3.0 %
4 ARD | PREVISION *'|  PREVISION - | PREVISION
] S oPBEE L MG | MG
T ey | AR e {Regresidn)
1984 30,248,343 140447 140,447
1995 30,550,826 | 158,000 (**) 158,000
1996 31.009.089 160,370 223,085
1897 31,629,201 163,577 237,042
1998 32,420,002 167,657 154,840
. 1989 33,392,602 172,697 276,744
| 2000 34,394,348 177,878 299,305
2001 35,426,212 182,214 222,543
2002 36,488,998 188,710 346,478
2003 37,683,668 194,373 271,131
2004 33,711,178 200,203 596,524
2005 | 39,872.512 208,208 422,679

I*} Miflenes de pas constanica de 1583
=1 Dato extropolade de las despombles hests 01/00/1 905

PREVISION DE TRAFICOS DE M.G.

. ann ,«ﬁ’rﬁ

i e

ZEes 7 ,ﬂff

o= 300 I

e 250 _,_Fuf""f
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Ma!: SEVHIDAASIEMROMCMC TR P LS

PUERTO DE MOTRIL

TRAFICO M.G.

Miles Tn

FREVISION DE TRAFICOS

PREVISION I

CRECIMIFNTOS, 1935 1.0 %

1996 1.5 %

1997 2.5 %

1958 3.0 %

1999 3.0 %

1999-2005 3.0 %

ARD FREVISION PREVISION FREVISION
FIB (1] .G, M.,
(Sarie] . ISeria) {Regresidn)

1894 30,248,343 140,447 110,447
1985 30,550,826 1EB,000 {**| 158,000
1986 31,009,088 160,370 223,085
1297 31,764,216 164,379 240,524
1393 32,737,846 169,311 261,998
1983 33,719,981 174,380 284,117
2000 34,731,560 178.522 J06,825
2001 35,773,528 185,010 330,355
2002 36,846,734 186,561 304,535
2003 37.8952 136 188,277 375.430
7004 39,080,700 202,166 405,077
7005 40,763,421 Z08.231 431,432

© 1 Millanes oe plas Sonslenles de 1933

{* "1 Date extrapelado de los disponibles hasta 00901995

450 7

430

50 -

300

amg

/é—o—'*_’ : =

200
150
100

=]

§amd

=0

P

AND

!"—4_—“5:&rif_~1 _—E— S:—r_-éz

PREVISION DE TRAFICOE DE M.G.

03
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Fal' SAVHIDRAGSOARDMEMETOP -FIB XLE

FUERTO DE MOTRIL

PREVISION DE TRAFICOS

PREVISION Il

CRECIMIENTOS: 1935 1.0 %

1995 1.5 %

1297 1.5 %%

1998 2.0 %

1958 2.5 %%

2000-2008 3.0 %
Aflo PREVISION PREVISION PREVISION

PIB {7} MLG. .G

(Serie) {Seria) (Regresidn)
19ga 20,228,343 | 140,447 140,447
1908 30,560,026 158,000 {**) 158,000
1998 21,003,083 180,370 223,985
1847 11,474,295 183,776 232,540
E-LT:] 32,103,710 166,031 247,717
1585 32,906,302 170,182 265,792
2000 33,883,491 176,287 268,025
001 24 910,296 1RO, 648 310,824
2002 35,057,505 185,952 334,511
2003 37,036,333 191,541 358,805
2004 38,747,423 197.287 ap3.828
2005 39,2391 ,.B46 203,206 409,601

171 Millgnes de pras constantes og 1283

v Dato exirapalado de Ins dispanibles hasta 01,09/18%23

PREVISICN DE TRAFICOS DE M.G.

aon 4 4
E:i 3D - f,.—l"’//r
B | i -
S 300 -
a - : fn’_,n/
O on :
-3 g 250 | n__._.ua—-"““
E = agp | / -t
153.u,445é—0—
100 _:_ SSAE S = ISR i
3 § % 8§ & 8 B § g B & i
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E_—Q—.,_'-;nna' = — SErel?
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5.4,

TRAFICD DE MERCANCIA TOTAL

El tratico d=2 mercaneiz total presenta una excelents correlscidn con el PIR
espancl, vy algo pear con los de Granada y Jaen. Lz correlacidn también es
buena con el sector de la consiruecidn en Espana v Andalucia v con el industrial
en Andalucia, Esto detarmina qua en general la dependencia del trafico con
respecto a estas variables en el pasado ha sido clara, v por lo tante cabe pensar
que en el futuro dicha relacion seguira manteniéndoss.

Estudiando cuantitativamente la relacion entre el trafico de mercancia total v &l
PIB espanal se tiene que la evolucidn de ambos en las daltimaos afios vieng
representada por la tabla adjunta. Como en (os casos anterigres el trafico na
cracido mas rdpidamente gue nuestra econemia, de este modo e el periodo
entrg 1933 v 12984 el trificc de mercancia total ha crecido de 546.747 T a
1.461.977 T, lo que representaun 167.4 %, mientras que el PIB nacional crecid
en idéntico periodo un 44.7 %, esto es, la2 relacidn entre ambos es de 3.7.

Calculando la racta de regresicn que relaciona ambas veriables en el perfado
anteriormente analizado (1883-194972) se tiena que su expresion es la siguiente:

PIZ2 = 15.746.612 + 10.368 * M.T
M.T = -1.819.943 + (§.08%s * PIE

El coeficiente de correlacidn linzal es de 0.89, lo cual indica que dicha regresign
presenta un excelente grado de ajuste, y por consiguienic (ue la dependencia
en el pasado del trifice respecto del PIB ha sido grande.

A continuacidn se prasania la gralica que corrglaciona ambas vanables, trdficn

v FPIB, representandose sobre [3 misma la recta de regresion encontrada.

En los siquientes apartadas se relacionan lzs distintas previsiones realizadas, en
funcién de las hipdiesis hechas tanto sobre el crecimianto de la economia
aspanola como sobre |3 relacidn do los traficos en el Puerto da2 Motril con esta

variable Do
ento it
VN
o T
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Bel ARV ST DAD M E T 8 KLY
COMPARACION ENTRE EL TRAFICO DE MERCANCIA TOTAL
EM EL PUERTO DE MOTRIL ¥ EL PIB DE ESPANA ¥ GRANADA

ARO | PRODUCTOS PlE PlB CRECIMIENTO | CRECIMIENTD | CRECIMIENTD |
T m.T. =5PARA | GRANADA [L PiB ESPANA | PIS GRANADA
1803 546,747 20,910,524 | 270,583
1944 1,078 G668 27295461 | 376,565 g T4 30.5% I97%
1999 1,170,627 23611446 | 361798 | 8.8% 4.8% 3.5%
1991 1,259,001 29 667 662 403 703 16,1% AT% 4 S
1992 1,472,035 30079198 | 307,601 5.4% 1.4% -4.0%
1203 1,262 Sa F0.T2E 535 | 36510 -10.4% 2% 5.5
1994 1,461,877 30,248,343 14.0% 1.8%

Ecuacdn de la recta de regresidn PIB=m'mT+a
{r= coefictante de coerelacion leeal)

m= 10.38
a= 15746612
= C.a24

REGRESION MT-PIB ESPARA

wo,

" Bt

Mo

mei _,-'-4-"’

PE
Bilanes Plas

FLL B

Milcs de tanciadas de M, T

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

e
E ¢'_.'-'-::-;-,_; e ‘n"""b* =
Za W,

A
"‘:\;

5.4.1. Previsién |

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Rol SEVHIDENESITADWEMETIPP-PIE XL5 T
- g
PUERTO DE MOTRIL fﬂn“nﬁ
Rt b

3
&+

s
P =)

PREVISION DE TRAFICOS

PREVISION k

CRECIMIENTOS: 1895 1.0 %

1996 1.5 %

13497 2.0 %

1998 1.5 %

1958 3.0 %

2000-2005 3.0 %
o ARND PREVISION PREVIEION | PEEVISION

PIB (") MLT. M.T.

[Serie) 15eria) [Feagresidn)
1854 30,248,343 T.4681,977 1,451,977
1985 30,550,826 853,000 1% 1,653,000
1946 . J1.005,068 1,677,785 1,£72,840
1937 | 31,629,271 1R300 1.532 689
1958 32,420,002 1,754,135 1,608,935
[ 1933 33,382,602 1,806,759 1,702,831
2000 34,394,581 1.8B0,9561 1,799,624
2001 35,426,212 1,918,750 1,889 088
2002 56,488,094 1,874,204 2,001,656
2003 37,583 664 2,033,523 2,107,292
2004 38,711,174 2,094,529 2,215,098
2005 30,872,574 2,157,354 2,323,168

71 Millongs e pras coesfances e T3

=71 Ao exirans ada dae los disporebies hasta 10919935

TRAFICC M. T.

Miles Tn

2500 -
FRED L r"'j
_ﬁ,_,--"'"_._'_____,-‘
e o e
EF-
T
- il ol
1750 - e w/_'ﬁf
e A ok
1500 u"/ o
1250 PO o e el T -l !
# B # ®8 # B E R # B EB &
AND

PREVISION DE TRAFICOS DE M.T.
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5.4.2. Prevision Il
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Rl SRVEIDARASSITNRIWEMETIPP PIB SLS

PUERTO DE MOTRIL

PREVISION DE TRAFICOS

PREVISION 11
CRECIMIENTODS: 1845 1.0 %
1395 1.5 %
1397 205
1958 3.0 %
1985 3.0%
1993-2005 0%
? 4
. ARO: | PREVISION.. | "PREVISION . | PREVISION
N e e T T bR T T
) Seriey i [ Serie) o | (Regresian)
1994 30,248,343 1,261,877 1,461,877
1985 30,850,628 1,653,000 [} 1,852,000
1936 31,003,088 1,677,785 1,472,840
1957 31,784,316 1,713,730 1,547,651
1948 32,737,845 1,771,332 1,639,667
{ 14448 33,719,981 | 1,824,472 1,734,444
: 2000 34,731,580 1,879,206 1,832,064
2001 38,773,520 t,935,582 | 1,932.612
2002 36,846,734 1,883,650 2,036,178
2003 37,952,136 2,063,459 2,142,850
2002 39,080, 700 2,115,063 2,252,722
20045 40,263,421 2,173,615 2,365,881

1) Welemes de stos constanies de 1883

1**] Dara eatrapolads d= los dispanibles hasta 018/1995

FREVISION DE TRAFICOQS DE M.T.

2500
o -
v 2?.5&1| /E/,rf
- ..-"'"'-F.
2 = 2000 | =
Qe :
C i i
L = - 1
= 1750 M
= I —p—F
E | % _.;-F"-"'fn-l
1500 g Sg—2
|
1280 b - - - R ;
g8 8 ¢ 8 ¢ % B B E B & &

ARlD
¢ Serel - O Serie? |
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5.4.3. Previsidn
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Fal SAYHIDRASSITIHIIMENRE TWP-PIH ELS

PUERTO DE MOTRIL

PREVIEION DE TRAFICOS

FREVISION Il
CHECIMIENTDS: 149485 10 %
18986 1.5 %
19387 1:8 %
1998 2.0 %
1939 2.5 %
2000-2003 3.0 %
% rof ARO | PREVISION: |  PREVISION | PREVISION /
" PIB () 5 - =ML T M.T. '
{Serie) . L |Serie) [Regresidn}
1994 20,248,343 1,461,977 1.461.977
1935 20,550,826 | 1,653,000 (**} 1,653,000
1596 31,008,083 1,677,795 1,472,840
1897 31,474,225 1,702,862 1,817,727
1998 32,103,710 | 1.,737.021 1,678,472
| gy 32,908,302 1,780,447 1,655,923
: 2000 33,693,481 1,633,850 1,751,184
ZC01 34,810,296 1,EEB.B76 t.849. 310
2002 35,957,605 1,548 542 1,980,378
Z003 37,036,333 2,003,908 7,054,474
2004 38,147,423 2,064,026 2,161,685
2005 39,291,848 2,125,246 2,272,133

i*] Millones de pias constantes de 19E2
[**} Datz extrapolade de loa dieponibles hasta 00/09/1995

! PREVISION DE TRAFICOS DE M.T.

| 2500 -
| |
jooge 2250
S T S
:-':_—'E ¥
o & 2000
| 3 m T
T = yysp =
r
i PRI L
]
1250 — e X L -
: & F 8 E E B RE OB OE B R
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6. RESUMEN

En el presente apartado se relacianan las diferentes previsiones rezhizadas er el
afio 2003 (ditimo de la serie) para cada uno de los traficos en funcidn de las
hipdtesis de futuro realizadas. Estas suposiciones se refieren por un lado al
crecimionto de la economia espadiola, v por otro a su relacion con los traficos
en el Puarto de Maotril, resultando en definitiva un total de scis escenarios de
futuro distintos, que fusron explicados en el apartade 5.1.

Con las siguienles tablas se obtendrd un andlisis de la sensibilidad de los tréficos
a cada una de lzs variables enalizadas, asi como el orden de magnitud v los
limites maximos y minimos entre los que s razonable que se sitlen los trédficos

. en el 2005,
Trafico de productos petraliferos
Tipe de Creciriento
Carrelecitn ECOnIMe
Previzidn [ Pravigita |1 Frevisivn 1
| Y
Serie i 509175 517.103 9T
REezresion [.100.272 | . 122583 074,586

Trafico de mercancis neneral

T
Tipoide Crecimiznte
Curreiaciin eI
Frevizda [ Provisicn 0 Previsian 11
Sene 206 200 208 25| 2005 2080
Regresidn 421 679 431 =82 A0K.&0]
-
Trafico de mercancia togal
= -
I Tipn d= | Cracimaalcs ]
Corretacion | =R b ]
| Frevigiin | Frovixida H i I'revision 11
Sere 2157369 2174515 2. 1259496
= =
Regresicn 2.328.168 2363 801 227243 '
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ANE.IO N° 2
DISTANCIA VIRTUAL DE | AS CARRETERAS
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DISTANCIA VIRTUAL DE LAS CARRETERAS
BAILEN-MOTAIL Y BAILEN-SEVILLA

a1 INDICENDIA DE LA PENDIENTE EN EL CONSUMO

Es evidentz que a mayor pendiente ascendente el consumo de combustible se
hzce Idgicamente mayor, del mismo modo se comprende que & mavyor pendienta
descendente, el consumo de combustible se hzce menor, todo ello suponiendo
gue las condiciones dz velocidad y distancia se mantienesn.

Esto es, desde el punto de vista del censums, no son equivalentes dos
i distancias iguzles recorridas a la misma velocidad si ambas tienen pendientes
= diferentes, v es por ello gque podrismos hablar de una distancia wvirtual,
antendiendo por tal aquella de pendiente nula gque ocasionase el mismo consuma

gnergetico gue otra dada al recorrerse ambas a igual velocidad.

Desde cste punte de vista no son directamente comparables las carreteras
Bailen-Matril v Bailen Sevilla, dado que la primera debs salvar pendientes mucho
mavyores al atravesar la Penibética, migntras gue la segunda discurre a lo largo
l:_ del valle del Guadalquivir, con pendientes medias mucho menores, Lo que nos
planteamos es precisamente hacer una comparacion real de ambas que tenga

&n cuenta este efecta, para le cual utilizaramos el concapto de distancia virtual.

Pzra calcular la distancia virtual de una pendiente dada nos basaremos en el
gréfico adjunto que proporciona el consumo de combustible para camiones con
carga media en funcidn de |z pendiente qua recarre,

Como se puede comprobar en dicha grafica la relacion entre pendientas depende
poco ds la velacidad para pendientes moderadas lentre -4 v +2%), y es par ello
que podemas obtener una relacidn media entre ambas que se aglicara en todos
las casas, aun cuardo es conocido gue la velocidad waria en funcion de la
pendiente. La velocidad media que hemos utilizado como base de célculo es la
de 55 Km/t y para ella pueden comprobarse los ciguientes consumoes:

PEMNDIENTE _CONSUMD
4% B0 c.c/m
2% 90 c.c/Km
0% 200 c.o/Km
+ 7% 450 c.cikm
& d U 700 c.c/kKm
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Esto es |z relacidn entre consumnos para cada pendiente lomando como base la

horizontal (0%) es de:

_PENDIENTE RELACION
9% .40
-29 0.45
0% 1.00
-+ 295 225
4+ %% 3.50

Fo cual significa por ejempio que para ascendsr una pendiente del 4% se

it . ; ;
necesita 3.50 veces mas combustible que para recorrer la misma distancia en
harizantal.
Interpolando entra estos valores se puede obtener la relacidn para las diverszs
pandientes, lo cual constiluye la tabla que se adjunta.
e
- de Foma
&5 P Ny,
i‘; Pk P \"i
E l!.] 1
)
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PENDICNTE | COEFIGIENTE
—4.0 0.10 )/

35 0.40

—-38 0.41

= s 0.41

—ae | 0.41

35 | 0.41

—3.4 0.42

-3.3 .42

-32 | 0.42

e = & 0.42

—a0 0.43

iy 0.43

—28 0.43

o 0.4%3

26 0.44

25 0,44

[ — 2L 0,44

~03 (.44

=1 0.45

—2.1 .45

20 0.45

-1.8 {.48

—1.8 0.51

—1.7 | 0.53

—16 | 055

s -15 | 0.59

LA i 0.62

—13 0.64

T 0.67

= 0.70

= (.73

o | 0.75

-0.8 078

-7 | 0.81

~08 | 084

=05 | 066

-04 0,89

03 {1.92

- (.95

o 0.97

-00 |00

01 ! 1 01
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7L CABRRETERAS BAILEN-MOTARIL ¥ BEAILEN-SEVILLA

Lzs carrcteras de Bailen-Maotril v Bailen-Sevilla tienen el perfil longitudinal que
s2 adjunta. Aplicando el concepto de distanciz virtual v ‘a tabla de coeficientes
dada en el apartadce anterior se pueden oblerer las tablas adjuntas.

En estas tablas s2 ha considerade gusz el camino s2 puede recorrer 2n ambos
sentidos, evidentemente sl ascenso supone un mayor gasto v por ello la

distancia virtual es mavyor,
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PERFII 8 LONGITUDINALES DFE LAS CARRETERAS DE

(BN O (O SO OO V. (O

E, \...m -.\..”r.

BAILEN=-MIOTRIL Y
BAILEN-SE ‘TLLA

W R Rt

MITTRIL SE -k
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CARRETERABAILEN-MCTRIL

TIRAMO LOMNGITUD FEMDIENTE COEFICIENTE
- - - REAL (%)
PKo | PKf {Km) [ 1DA  INUELTA
|
(04000 15+000 15.00 —0.3 Q.92 1.04
15-+000 04000 15.00 +0.4 105 (1.89
40--000 a7+ 000 7.00 +1.5 1.69 59
47-+000 50+000 3.00 -3.0 0.43 2.83
50-+000 T0+000 20,00 +1.0 1,13 0.73
704000 a0+ 000 20.00 +2.0 285 Q.45
90+000 1054000 15.00 <15 0.59 1.68
1054000 | 100000 5.00 2.1 2.3 0.45
1004000 | 110+000 10.00 —1.0 0.73 143
110000 | 120+000 10,00 —2.0 0.45 2.25
1E0+000 | 148+ 000 20,00 .00 1.00 1.00
1494000 | 156+ 000 7.00 +1.4 1.58 0.62
156+ 000 | 1704000 .14.00 0.04a 1.00 1.00
170+000 | 203+00C 33.00 -2.2 0.45 2,38
203+000 | 2134000 10.00 -0.97 0.75 1.11
TOTAL 213

DISTANCIASVIRTUALES EN FUNCION DE LA PENDIENTE

LONGITUD LONGITUD
VIRTUAL | VIRTUAL
DA VUELTA
(Km) (Km])

13.60 15.60
1875 13,35
:.mm_ 4.13

1.29 B.64

2260 14.60
45.00 8.00

8.85 25.35

11.55 2.25

7.30 11.30

450 22.50

29.00 25.00
11.06 4.34
14.00 14.00
14.85 78.54

7.50 11.10

218 264
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CAREETERABAILEN - SEVILLA

TRAMO | LONGITUD | PENDIENTE | COEFICIENTE
REAL (%)

PKe PKi (Km) DA VUELTA
0000 | 304000 50,00 ~0.5 0.86 1.06
30+000 | 1004000 B0.00 —0.1 0.4y 1.01
§00+000 | 1314000 51.00 +0.4 1.05 0.89 |
131--000 | 1434000 12.00 ~0.5 0.86 1.06
1434000 2074000 £4.00 +0.2 1.03 0.95
207+000 | 217 +000 10,20 ~1.4 .62 1.58
217+000 | 2401000 23.00 0.4 0.89 1.05

~OTAL 230

LONGITUD [LONGITUD
VIRTUAL  [VIRTUAL
DA VUELTA

(Kmi (Km)

25.80 a1.80

5820 EQ.50

3255 27,09

1032 1272

6592 E0.E0

6.20 15.80

2047 24.15

218 203
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SUPERFICIES DE MUFILES

iNDICE

1. ZONA DE DESCARGA

2. ZONA DE ALMACENAMIENTO

3. ESQUEMA DEL MUELLE

4. COMNCLUSIONES

-
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a1 ZONA DE DESCARGA

Para fijar las dimensiones necesarias que debe taner |z rona de descarga de un

muellz partimaos de los siguientes datos:

Eslara media del bugue : 110 m
Longitud del atraque :130m
- Cargamento medio 13.500-Tn,
- Estancia media ;2.0 dias

Asi pues corresponde una cantidad de mercancia por metro lingal de muelle de:
Mercancia por metra = 3.500/170 = 25 Tn/m

Lo que para una densidad media de 2 Tn/m?, y con una altura de apilamienio
media de 7 metro [er_|ui-.‘-.5|1|_a,me a supaner una sobrecarga maxima de 2 TnimY

supcne una anchura para el muells de descarga de:
Ancho = 38/2 = 17,5 matros

A esto es necesario sumarle la zona d2 grdas vy unos viales gue permitan un
movimienta suficientemente libre por gl muelle; lo qua puede represantar otros
35 metros, gque unidos a los antericres v redondeanco puede suponer en total

una anchura mirming para la zona de descarga del muelle cercana & los 50

metros.
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s ZONMA CE ALMACENANMIENT

Un indice de ocupacitn de Q.58 significa que el ritmo medio de evacuacidn es
de aproximadamente 2/3 del de descarga, o dicho dz otro meda, que existen
unos tiempos mMUerios en la operacidn que representen aproximadamente una
tercera parte del tatal.

Puesto gue el tiempe medic de estancia de un bugue es de 2.5 dias, =
suponamaos un desfase de 1 dia entre la entradz v salida de la earga, |z cantidad
de |la misma gque es necesario almzcenar se puade obtener de un andlisis como
el siguiente:

ionrlodad

roGr MpDape AP APCCONCIDS

o0 S0 uckmd O WOCanCIc R

o Maspenpis ale ARCESEeat Se AT pAasasfa)

1

" 7LT_:__T_|_"1

1 i Pl 2e
1

i i, s AP TP W ETn S

i

L. Cergarmento medio
. Tenpo e gescorps
= Tigmao en utg apersCan

le Tiemoo nuerio

El grafico muestra que la capacidad de almacenamiento necesaria debe ser
aproximadaments dos terceras partes de la mercancia transpoartada por el
buguea.

Ahora bien esta zona debe ser capaz para la mercancia dasembarcada desde
cualguier buque que legue al Fuerto de Motril, y no sdlo para el medio, asi pues,
consideramos =l mayor de ellos, gque wviene definido por los siguientes
parametros fundamentales;

. Eslara 180 mis.
Carga 30.000 Tn.

Con estas cifras podemos suponer una  carga  par metro  linesl ce
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aproximadamente 100 Tn/m, lo que acmitiendo zara esie caso una sobrecarga
de 2 Tn/m?, nos conduce @ una anchura para la zona de almacenamiento de
unes 50 metros, lo gue junto con 20 metres libres mas para viales viene =
suponcr un total de 70 mts.

3. ESQUEMA DEL MUELLE

A continuacidn se presenta un esquema de aclaratorio de las dimensiones
consideradas como adecuadas pzara las muelles:

F—DESCARGA

oL MACEhNarkENT L!—I

J’ |
T
1 | |
{ s (|
E(z| | %
G I Z 1 |:| |
b x| b 3
1 = ]
'__-: <L | %
[l L-T:l (¥ Lt £
} — 3 Lol =3 il
= =z o 1] < 1
b ; = r = <
3 3 > = =
=] o |}
& <1 Lt E
z | £ = ;
S E !
0o e [
i { s
G ] ' i
£ : |
7 | < |
* a0t 5t g 5 B
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4. CONCLUSIONES

MNn debe proyectarse cues ningdn mueglle con menas de 120 metros de anchura,
dzhienco ser deseable alcanzar los 150 metros,
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LS

ANEJO N° 4
ESTIMACION DE LOS COSTOS
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T RELACION DE ACTIVIDADES

Las actividades o capitulos gue integran el gresente presupuesto son las

siguenies:

- Prolongacion del dique
- Contradiqus
- Muelle de atrague
- Dragado
Relleno del trasdas del muelle

e

- Carrstera de acceso P
e P L
- Atrague de graneles liguidcs ‘&:-;?q,ﬂr. o
= i
Avance dal muelle de poniente SiE H,
. i F A3 - Wy
- Pavimentacitn muelle nuevo o
Acometida eléctrica alta
Lirbanizecidn 2% en zana muelle ¥ poligono
{ 1 L
{ - Carretera de circunvalacion interna

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

1. PROLONGACION DEL DIQUE DE PONIEMTE

Confonme a la seccion transversal adjunta, las unidades de obra que componan
el muelle, su medicion por metro lineal de digue asi como al presupuesto
corespondiente, son las siguientas:

MEDICIONES

Miclzo

El nicieo del dique representa un drea de seccidn tranvesal total de:
110.2+113.84+ 2478 m¥m = 248.85 m¥m

Escollera 2°

La escoliera de 27 representa un drea de seccidn tranvesal del digue de:
BO+89+589.17 miim = 208.17 m¥/m

Escollera 1°

La escollera de 2® representa un grea de seccion tranvesal del digue de:
B6.49+15.22 mYm = 101.71 m¥m

Blogues

Los blogues representan un drea total de 111.39 m*'m =n la seccién transversal
del dique, lo que representa:

111.29 * 0,6 = 67 m’, esto es B blogues

PRECIOS

Los precios de las unvndades de obra contempladas son los sguientes:

Eiazlea 9% prs/Sm!
Escollera 2° 1.309 ptsfm
Esccllera 1° L. 625 prs/fa'
Blogues 77.000 PtasSud

Fl precio de esta dltima unidad se descompons de la sicuicnie forma

Hormigdn .4 m! 4 8,000 Pras/m' - 57.000 Frs
- Cole=acidn 1 ud * 10,000 Prasfud = 10000 Fre
Tetal T7 000 Fro
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EFRESUPUESTC

UNIDAD MEDICION PRECIO FRESUPUESTO
JHITARLO

Bicleco 26885 m'/m 7031 Pts/m' 189,000 Pras/m
Escollera 2° 208.17 m'/m 120% Prs/m 272,000 Ptas/m
Escollera 1° 161.71 mfm 1625 Prs/m’' 165 000 Ptas/m
Blogues B ud 77.000 Prs/fud 516.000 PtasSm
Eepaldén 150,000 Pras,/m
varins _4D0.0C0 Peas/m
TOTAL 1.432.000 Pras/m

En total el presupuesto del metro lineal da diqus dique es de aproximadamente
1.432.776 pts, coma la longitud de digus es de 200 m, se tene un costo de

o 286.400.000 ptas.

Por oiro lado el morro del digue supone un costo analogo a 50 metres de digue,
lo que representa 71.600.800 ptas

ZRBA.400.000 Pras

DIQUE 1,432,000 Pras/m bl 200 m =
MORRO = 100% sobre 80 =m = 71,600,000 Pras
TOTAL 158.000.000 Pras
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2. CONTRADIOQUE

Conformie ala seccion transversal v las medicionss adjuntas se tiene e siguiente

presupuesto para el contradique:

PRESUPUESTO
LM IDAD MEDICION ) ERECIO PRESUSIIRE TS
UMITARLO
Hicleo i0.184 w' T03 Prssm’ 26.200.000 Pras
Escollers 2° 27.817 m? 1536 Pes/m’ 12.700.000 Pras
Escollers 1° 431 990 m 1625 Prs/Sm! 54 .500.000Pras
) TOTAL ! 12% .80D0.000 Pcas
syt
Supaniendo para el morro un coste adiciona! eguivalente al 20% de2l contradique
resulta en total un coste de aproximadamente 150 millanes de pesetas:
COMTRADIQUE 125.68040.000 Pcs
MCRRC  20% contradigue a5.L000.0c0 PEe
150 .B00.0C0O FrCs
;
B
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MUELLE DE ATRAQUE

El muelle de atraque corresponde al siguiente croquis:

XIS P
T P —g— —': [}
. | ] —é—-’ E ;
| | [ I I S
i S Gy e e "oy s o
i i i
I _.i,.__l_.su'm LE
' RN o
| S — L ) L AL
MEDICIONES
Las mediciones son:
Hormigén en base 4 4 e o 0.5 168 mt
Hu;_::ll;_._:Cu. en alzados '_-ﬂl'.'g. A+ 20 * i3 i 0.15 156 rlj
Hormigqén en alzados tras. :9%* 10 * i3 = 0.15 176 m?
TOTAL 532 m
Kg de acere 412 m * 70 kgim? i0.000 kg
Escollaera 3d 10 r 600 o
Relleno ¥ trasdds - 1 L 10+6 * 13 4.160 o’
RECIOS
llormigGn 5.167 ptas/m’
Acaro 13% ptas/kg
Botadura 2,200.000 ptas/ud
Eacellarn 1500 ptadm’
Rellerno y trasdds 703 pts/x’
PRESUPUESTO
CHMIBAD MEDQICION PRECIO PRESIIPTIESTS
URITARIO
Hermisén 4712 m! B 147 prasf? 1,830 . 000 pEs
ACETO 30.000 kg 13% pras/kg 4.170. 000 pEs
Gotaduts 1 wd 3.200_0C0C ptas/fud Z.3p0. 000 pes
Escollera oo m 1.500 pras/m! 00,000 phs
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Rellenc y crasdés 4.160 m MW pisfm’
F.a terminacicn
TCTAL

Luego por metro lineal supons 780.000 pts/m.

=

L1 o

]

= o=

=)

]
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El dragado es una actividad que represanta fos siguientes costes:

MEDICION
Cota 4 400 * 100 * g 2a0.coc m
Cota 5§ 4Co i il » 5 = 00 0Og- 5
Cota & 400 M 150 = 4 - Z240.¢0C m?
TOTAL 700.000 m
FRECIOS
W M?® de dregade 400-500 pts/m?
PRESUFUESTO
UHILAD MEDICICH PRECIQ FRESUPJESTO
UNITARIO
700.000 m 100 pts/m’ $E0.000.000 pts

300 pts/m' 350,000,000 pLs
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9. RELLENO DEL TRASDOS DEL MUELLE

MEDICION

Aproximadamente entre 300,000 v 400.000 m?

PRECIOS

Relleno del trasdds Pueds salir gratis utilizando draga de succidn con impulsion

o -l ‘-?5""_"1.-

e 2
- ‘.-n.'r VEFITey "‘\.\
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6. CAHRETERA DE ACCESQ

La carretera de acceso, sin cXpropiaciones, incluyendo obras auxiliares v
sefializacidn pusde tener un precio gue oscie entre 40 vy 50 millopes por
kildmetra

Carretera de acceso 40-50 millones ptas/Em
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ATRAQUE DE GRANELES LIQUIDOS

FRESUDUESTO

PRESUPUESTO

T IDAD e DIC IO PRECIO
UNITARIC

Cajones 2 ud ¥5.000.000¢ pesfod 30.000.000 pta

4.000. 000 prs

34 000.000 DEs

Pasarelas ¥ wvarios

.-;iz-.. - H-.
e i
i &

§l =
iE
WE
N
'\Q,Jal¥ TR
Win,
Ty T
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8. AVANCE DEL MUELLE DE POMIENTE

Esta unidad representa 100 metros de nueva linea para graneles con instalacicn

especial.

Muros de bloques unidos una vez colocadaos. No compesar’a hacer cajones salve
gue se construyera junlo al nuevo moelle de la dérsena grande.

MEDICIOMNES
Longitud del muelle 100 m
Cragade 15042042=6. 000 m?
PRECIDS
Fabricacidn blouges BS0.,000 pLs/m
Colocacidn 200,000 prs/m
Banguata 50,000 pts/fm
Terminacidn ¥y ouldo 100.000 nrs/m
TOTAL 1.200.000 ptsim
3 hragado 800 obsi/m
i P.a Termimacién 15.000.000 pesfm
PRESUPUESTO
UNIDAD MEDICION PRECIO PRESUPUESTO
IMMITARID
Muelle 100 m 1.200.L800 oEs/m 120,000,000 pre
o, Dragada &.000 m 3090 pts/m' 5.000.000 pts
Terminacidn 16.000.000 pEs
TOTAL 143300 _ 000 pts
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& PAVIMENTO MUELLE NUEVO

MEDICION
Pawvimenkto e = 35.000 m

PRECIOS

Precio del m® de pavimente incluidos

drenajes y conducciones 3.000 prg/m?

PRESUPUESTOD
4 UHMIDAD MEDICICH FRECIO PRESUFRUESTO
g UNITARIO
Pavimente 35.000 o 3.00C pts/m® 100,000,000 pis
[
-
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10. ACOMETIDA ELECTRICA EN ALTA

Linea subterrdnea 11.000 v 14.000 pte/Sr
Centrc transformacidn 5040 EVR 5.000, 000 prs
ki N
e amentg
; n \\
/ & Ao
i Al 5 . - ()
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11, URBANIZACION 2® ZONA DE MUELLE Y POLIGONO

M urbanizasidn, inclusc alurbrade, calles,

alcantarilladao, agua, ctc 5.000-7.000 pts/m?
M! prhanizacidn =in completar zervicios 1,000 pre/m®
T T,

-f'f"-'u‘T"-&.': o
A 3 in hi*b

7S . %
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12. MODIFICACION DE LA CARRETERA DE CIRCUNVALAGION INTERNA

La nueva via de circulzcicén interna del puerta, entre el Muelle de Coste v Ia
nueva Dérsena frente al muelle pasguero tiene una longitud de 300 m v exige:

Modificacién de la calle exterior actual.
Meodificaciin del cerramianto.

- Mueswva wvia.

Ma exige demaoler cdificios existentes.

J Tomando costes andlogos al de la carretera de acceso, el Coste aproximasdo serd;
| s
Unidad Medicion Precio Unitanio Presupuesto
Calle BO0 m | 400.000 PTAM | 24.000,000
Urkanizacidn 300 %
mediana 1.500 m*® 3.000C PTA/Mu 4.000.000
i :
TOTAI Z8.500.000
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e PLANDS
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| 7-2 2. Tows DE SERVICIOR FUTONA |
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FICACION DEL
L DE CADENACION URBAMA

7.4.— PLAN DE ORDENACION

URBAMNA
ESCALA 1: 10,000

PUERTD

=
FraeaTie e

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

TVLLOY OIJAMEAS 3T YNOZ FLMALT

mamHgd 3 2088

|T!':'.l.|'.:'J'l' A0M0aMIR 40 ¥YROE -5k
|

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

1IHLOW 30 O1d3nd



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

[ — Ilt,
L s x :

Y
=
-

0LSINIONL
08300% OAION |

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

- - % ' f -
vk I i
o .
.I.'. g : s
ot Sl i :I'I ot : )
.} '
| " # 10
2= 5 en ol B .
3 g F

A
\-
1
by b Tk SRRV W
1 'I.l .I
e e
W -

" = wr fre
L
¥ A
a g
o 1 i

t i 4
e,
f A A
P, & wr it
L 3

SYIAOLNY ACNYId —2'£

Q00OF L NTWIE3
THIOW d'3'N'd

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

